09. 09. 2024, zpracoval v ramci pracovni skupiny dotcenych obci Ing. Jirt Havrdnek

VRT —

VYSOKORYCHLOSTNI
ZELEZNICE

Vazeni spoluobcané,

dovolte nam, abychom Vés blize
informovali o zameéru Spravy
Zeleznic, statu a kraje vybudovat
v tésné blizkosti obci Klamos,
Chyst, Volec, Rohovladova Béla,
Vysehnévice, VI¢i Habrina,
Prelovice a Meélice novou
Zeleznicni trat, ktera by se po
prekonani Labe napojila u
Opocinku a Srnojed do stavajici
Zelezniéni trati vedouci od
Prahy na Pardubice a Ceskou
Trebovou.

O uvedeném zameéru byli zastupci
obci informovani v prtibéhu prvni
poloviny letosniho roku, kdy jim
zastupci Spravy zeleznic
prezentovali mozné varianty
trasovani trati vedouci Gzemim
mezi dalnici D11 a stavajicim
Zelezni¢nim Kkoridorem.

Zamér byl odmitnut dne
11.6.2024 na zasedani valné
hromady Regionalniho svazku
Bohdaneé¢sko (RSOB), ktera

vydala stanovisko: ,Zastupci obci
RSOB jednomyslné vyjadiuji

Pardubice, 03 ™. - it
Pardubice 027

PRELOUC

Informace

k zameéru statu veést
7zeleznici nasim

uzemim

zasadni NESOUHLAS s jakoukoliv variantou
odbocky VRT na Pardubice.“

Na uvedeny zamér reagovali starostové
dotcenych obci — Rohovladova Béla, Volec,
Vysehnévice, VI¢i Habrina, Prelovice, Chyst -
zalozenim petiéniho vyboru, ktery inicioval
verejné jednani v Kasalicich, kde byl zameér
predstaven obcantim. Také byla pripravena
petice proti tomuto zameéru, kterou mohli
obcané podepsat jak primo na verejném
projednani v Kasalicich, tak  néasledné
v jednotlivych obcich. Prakticky béhem cca 10
dni bylo nasbirano 1313 podpisii proti zameéru.
Petice byla zaslana na prislu$na mista 30. srpna.
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09. 09. 2024, zpracoval v ramci pracovni skupiny dotéenych

obct Ing. Jiri Havranek

Na zékladé téchto negativnich
stanovisek inicioval predseda
RSOB, Ing. Josef Stépanovsky,
prostrednictvim nameéstka
hejtmana Michala Kortyse,
jednani zastupcii obci a Spravy
zeleznic, které se konalo dne
15.8.2024 na radnici v Laznich
Bohdaneé. Jednani se ucastnil
osobn€é pan ministr dopravy
Mgr. Martin Kupka.

Vramci jednani predstavila
pracovni skupina slozeni se
zastupct dotcenych obci navrh
mozného jiného trasovani
odbocky do Pardubic,
vyuzivajici jak navrzenou novou
vysokorychlostni trat az po
Klamos, tak nasledné stavajici
trat smeérujici na Hradec
Kralové. Pan ministr povéril
Spravu Zeleznic provérenim
moznosti realizace VRT timto
zptisobem.

Zastupci Spravy zeleznic ve
velmi kratké dobé vypracovali
studii a dne 3. zari predstavili

vysledek provérovani
zastupcim obci v kulturnim
domé v Prelovicich, kde

konstatovali, Ze navrh obci
nelze doporucit, a to z nékolika
dtivodi:

1) nove se nepocita
s vysokorychlostni  trati od
KlamoSe na Hradec Kralové,
realizovana trat bude
dimenzovdna pouze na 160
km/h,

2) trat prochazi primo nebo

svymi mimouroviovymi
napojenimi zastavénym
uzemim,

3) trat by zasdhla do
chranéného uzemi
Pohranovsky rybnik,

4) kapacita nové vybudované
dvojkolejky Hradec Kralové —
Pardubice je nedostatecna pro
dalsi zatizeni.

Na tomto jednani zaznivaly dalsi
dotazy, navrhy a nové

skutec¢nosti, nicméné v uvedeném

formatu jednani nebylo mozno

vSe detailnéji diskutovat ¢i hledat

dal$i mozna feSeni.

Dal$im krokem, zastupct obci je

rozhodnuti, na jaké trovni budou
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nasledna jednani se Spravou
Zeleznic, ministerstvem c¢i krajem
vedena. Zda primo pod hlavickou
RSOB, nebo pouze na trovni
pracovni skupiny VRT zahrnujici
primo dotéené obce a obce, které
budou mit zajem se k tématu
aktivné vyjadrovat.

Proc¢ odmitaji zastupci obci
predstaveny zameér?

Dtivody jsou pomeérné
predvidatelné, pochopitelné a
jasné.

1) Navyseni hlucnosti,
2) zasah do nenarusené krajiny,

3) s tim spojeny zabor
zemédélskych a lesnich pozemki,

4) ztizena prostupnost krajiny —
pouze pres vybudované podchody,
nadchody ¢i po silnicich,

5) ohrozeni lokalit, ve kterych se
zdrZuje mnoho druhi ptactva,

6) snizeni hodnoty nemovitosti a
obecniho majetku,

uzemi
aktivni

7) znehodnoceni
vyuzivaného pro
odpocinek a dalsi.

Co je motivaci pro budovani
nové trati?

Divodii pro vybudovani nové
Zelezniéni  infrastruktury  je
nékolik.

1) PInéni cild GREEN DEAL ,,...cil
do roku 2050 prevést 75 %
vnitrozemské nakladni prepravy,
kterou dnes v zemich EU zajistuje
silni¢éni sit, na Zeleznici a vodni
cesty.”

(https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strateg
ie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-
obdobi-2014-2020-s-

vyhled/Dopravni Politika CR CZ.pdf.aspx)

2) Presun dalkové dopravy na
novou trat zajisti vice mista pro
primeéstské zZeleznice i nakladni

dOpI‘avu. (zdroj - Prezentace Spravy Zeleznic .VRT
v Pardubickém kraji“ prezentované v Zivanicich

18.04.2024, str. 4)

3) Oddéleni dalkové a regionalni
dopravy zajisti méné zpozdéni,
priméstsky vlak nebude muset
cekat na predjeti expresem. (o -

Prezentace Spravy zeleznic ,VRT v Pardubickém kraji“
prezentovana v Zivanicich, 18.04.2024, str. 4)

VYSOKORYCHLOSTNI

4) Zrychleni nejen pro Pardubice, ale pro celou
trat’ Sméf'ujiCi dO Olomouce (zdroj - Prezentace Spravy zeleznic

VRT v Pardubickém kraji“ prezentovana v Zivanicich, 18.04.2024, str. 5)

Kdy se predpoklada realizace?

Tzv. ,Varianta 320 optimalizovana“ podle
podkladii Spravy zeleznic 2034 — 2038.

(zdroj - Prezentace Spréavy Zeleznic ,VRT Praha — Hradec Kralové/Pardubice —
Wroclav STUDIE PROVEDITELNOSTI, Hradec Kralové 19.6.2024, str. 11“)

Kolik to bude stat?

U Varianty 320 optimalizovana jsou odhady
77,6 miliard korun pro kompletni ¢ast od
odbocky Vycherov (u Pecek) po Pardubice. wdro;-

Prezentace Spravy zeleznic .VRT Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Wroclav
STUDIE PROVEDITELNOSTI, Hradec Kralové 19.6.2024, str. 11%)

I kdyz neni zverejnéna detailni kilometraz pro
uvadénou cenu, ani co vSe cena zahrnuje, lze
hrubym mérenim zjistit, Ze se jedna cca o 60 —
65 km a tedy odhady nakladt na 1 km se
pohybuji nékde mezi 1 — 1,3 miliardy korun.

Dle vyjadreni zastupcti Spravy zeleznic a pana
ministra budou vSechny dopady vyhodnocovat
odbornici a stanovovat opatfeni pro jejich
minimalizaci. Faktem z{istava, ze v pripadé
realizace zaméru dojde k trvalym zmeénam
v nasem uzemi, které budou mit pro konkrétni
obce nejblize ktrati pouze negativa,
odivodnéna vysSim ziajmem, uvolnéni kapacit
stavajicich trati pro nakladni vlakovou dopravu
a zrychleni spojeni mezi Prahou a Pardubicemi.

V ramci prezentaci Spravy Zeleznic nezaznivaji a
pravdépodobné nejsou ani vyrazn€é vnimana
negativa spojena s budovanim této
vysokorychlostni trati.

Pokusim se nyni rozvést jednotlivé negativni
dopady.

1) NavySeni hluénosti

To, ze kazdé dalsi auto, kamion, letadlo ¢i vlak
znamena navySeni hlukové zatéze asi
nezpochybnuje nikdo. Jako vyhoda zavadéni
nové infrastruktury je uvaddéna mensi hluénost.
Stim lze urcité také souhlasit. K celkovému
snizeni hlukové zatéze muze dojit, pokud vezmu
v potaz fakt, Ze budou nahrazeny stavajici
expresni  vlaky  novymi, modernéjSimi
generujicimi nizsi hluk. Problém je, Ze v jedné
oblasti hluk snizuji, vjiné ho navysuji, i kdyz
mozni méne.

To slovo mozna je podrzeno schvalné.

Ono je otazka, jaky hluk generuje vlak jedouci
rychlosti 160 km/h a vlak, sice aerodynamicky
optimalizovany, ale jedouci rychlosti 200, 250 ¢i
320 km/h.

Problémy shlukem jsou vSeobecné znamy.
BohuZel vlada spolu se Svazem mést a obci
navysila stavajici hlukové limity platné od


https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika_CR_CZ.pdf.aspx

30.06.2023. Misto toho, aby
byly limity zachovany ¢i
sniZzeny, ¢imz by byly jak firmy,
tak spravci Zeleznic, silnic a
dalnic, ale i samospravy nuceni
reSit protihlukova opattreni
(napf. méné hlucény asfalt,
omezeni nakladni dopravy a
omezeni pro ni vnocnich
hodinach vobcich a na
dalnicich, nové protihlukové
stény u exponovanych silnic,
dalnic a Zeleznic atd.), doslo
jednoduse k navyseni limitt. To
znamena, ze v pripadé
budovani vysokorychlostni trati
nebude nutné tolik investovat
do protihlukovych zabran jako
by tomu bylo pred 30.06.2023.

https://www.smocr.cz/cs/cinnost/socialne-zdravotni-

oblast/zdravotnictvi/a/hygienicke-limity-hluku-ve-
svetle-novely-narizeni-vlady-c-272-2011-sb)

Je dulezité zminit, Ze narust
hluku neni linearni, nybrz
exponencialni. Proto i relativné
malé navySeni pocétu dB
znamena podstatné zvyseni
hlukové zatéze, a to nasobné.
VSe plati pri méreni a
hodnoceni stejnou metodikou.
Upravou metodiky méfeni lze
vysledky ovlivnit vyrazné jak
k lepSimu, tak k horsimu. To jen
pro uplnost.
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2 — 5) Krajinny raz, zabory
pudy, prostupnost krajiny
(fragmentace), ohrozovani
ekosystému

ZamysSleny  zamér  porusuje
nékolik proklamaci jak
evropskych instituci ¢i

dokumentt, tak instituci a
dokumentii vladnich.

Jen prikladem: ,Celkové maji
investice do dopravni
infrastruktury kladny dopad na
hospodarsky rist. ... Je treba je
planovat tak, aby jejich pozitivni
dopad na hospodarsky riist byl co
nejvyssi a negativni dopad na
Zivotni prostredi co nejnizsi.“ Bila
knitha Evropské komise, str. 4,
bod 10.

-,V praxi je treba, aby doprava
vyuzivala méné energie a aby
vyuzivala Cistou energii, aby 1épe
vyuzivala moderni infrastrukturu
a snizovala negativni dopad na
Zivotni prostredi a zasadni
prirodni zdroje jako vodu, ptdu a
ekosystémy.“

Bila kniha Evropské komise, str.
5, bod 17.

(https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Evrops
ka-unie/Zakladni-dokumenty/Bila-kniha-Plan-

jednotneho-evropskeho-dopravniho/Bila-kniha-Plan-
jednotneho-evropskeho-dopravniho-prostoru-
%E2%80%93-vytvoreni-konkurenceschopneho-
dopravniho-systemu-ucinne-vyuzivajiciho-zdroje.pdf.aspx)

09. 09. 2024, zpracoval v ramci pracovni skupiny dotcenych
obct Ing. Jitri Havranek

Dopravnti politika Ceské republiky pro obdobi
2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050

,Dopravni sit a zejména vysoka intenzita
provozu na  komunikacich zplisobuje
fragmentaci krajiny i ekosystémii, proto je
mobilita TeSena i zpohledu ochrany
biodiverzity, = migraéni  prostupnosti pro
zivocichy a vyuzivani krajiny.“ str. 8

s,Problematika prostupnosti krajiny a jeji
fragmentace byva éasto zuzovana na vystavbu
specialnich nadchodt pro zivocichy pres dalnice
(na tzv. ekodukty). Prestoze se na urcitych
mistech jedna o dilezité objekty, predstavuji
pouze maly zlomek opatreni nutnych k zajisténi
dostatec¢né prostupnosti krajiny a jeji ochrany
pred rostouci fragmentaci. Bez realizace
systétmovych kroki komezeni primarnich
zdroju fragmentace na arovni rozvoje sidelni a
dopravni infrastruktury = nemohou  dilci
technick4 opatreni prinést potrebny efekt.” str.
43

Jinymi slovy, planovani Zeleznice by mélo
probihat tak, aby videdlnim pripadé
nedochazelo kdalsi fragmentaci krajiny a
zasahim do dosud nezasazenych tzemi.
Prikladi lze jisté nalézt i vice.

Opét se domnivam, ze i neodbornikovi je jasné,
ze vedeni vysokorychlostni trati na Pardubice
navrhovanym zptisobem rozhodné nenapliuje
smysl vySe uvedenych odstavei v politiky
schvalenych dokumentech.

O tom, Ze je treba prirodu, tj. vodni zdroje,
ornou pudu a lesni pozemky chranit, dnes mluvi
kazdy vyznamnéjsi dokument a jsou
pripravované nové zakony v tomto duchu.

Dopravni stavby povolené do 31.12.2000 |Limit do 30.06.2023, den/noc Limit od 30.06.2023, den/noc Zvyseni hluénosti

. 60 dB / 55 dB v ochranném pasmu 66 dB /63 dB bx
Drahy

25 dB/ 50 dB mimo ochranne pasmo |66 dB /63 dB 20x

Dalnice, silnice L. a ll. tiidy a mistnr
komunikace I. all. tfidy 60 dB / 50dB 66 dB /58 dB bx
Silnice III. tridy, mistni komunikace [, tridy
a ucelove komunice 25 dB/45dB 65 dB /58 dB 20x

Dopravni stavby povolene po 31.12.2000 |Limit do 30.06.2023, den/noc Limit od 30.06.2023, den/noc Zvyseni hlucnosti

. 25 dB/ 30dB v ochranném pasmu 60 dB /55 dB 3x
Drahy

25 dB/ 50 dB mimo ochranne pasmo |60 dB /35 dB 3x

Dalnice, silnice I. all. tridy a mistni
komunikace I. a ll. tfidy 60 dB/50dB 60 dB/50dB Ox
Silnice [ll. tiidy, mistni komunikace Ill. tfidy
a ucelove komunice 25 dB/ 45 dB 60 dB / 50dB 3x
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obct Ing. Jiri Havranek

6) Snizeni hodnoty

nemovitosti

I kdyZ se nas pan ministr snazil
ujistit, Ze ke sniZeni hodnoty
nemovitosti nedojde, ¢i snad se
i zvysi sodkazem na néjaké
udaje z Velké Britanie, tak si asi
kazdy miize odpovédét: Chei

bydlet v blizkosti
vysokorychlostni traté?
A to zhorSeni zivotnich

podminek zaplati kdo? No
nikdo. Zakon mysli pouze na
vykup nemovitosti v nezbytném
prostoru pro budovani trati. Na
to, ze ma nékdo dim o jeden
metr dal, na to zakon nemysli.
Je zajimavé, Ze na to nékdo
myslel pri zméné hlukovych
limitt (jeden z argumentt, proc¢
se sjednocovaly limity pro
nemovitosti v ochranném
paismu a mimo ochranné
pasmo).

,Dle stavajici apravy byl
hygienicky limit uvnitr
ochranného pasma drahy 60/55
dB v denni/nocni dobé.
Hygienicky limit vneé
ochranného pasma drahy byl
55/50 dB v denni/noc¢ni dobé.
Toto rozd€leni  nedavalo
z hlediska fyzikalniho smysl.
Hranice pasma, ktera
predstavovala vyraznou
skokovou zménu hygienického
limitu, casto protinala
chranénou stavbu, takze ruzné
casti jednoho objektu (a nékdy i
jedné bytové jednotky) meély
zcela nelogicky rizné
hygienické limity.“

(http
HEPpSs

;;;;;;

Takze pokud néco nedava
fyzikalné smysl, tak je k tomu
potieba pristoupit ve stejném
duchu 1 pri financnich
kompenzacich za znehodnoceni
nemovitosti. Nemluvé 0
nemajetkové 1jmé, ktera vznika
tim, Ze lidé bud prichazeji o
prostiredi, ve kterém 7Ziji po
generace nebo naopak, kde
planovali svlij novy Zivot
vklidné, tiché krajiné a
investovali do toho celozivotni
uspory.
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7) Znehodnocovani wzemi
pro aktivni odpocinek

V poslednich letech si mnoho lidi
zvyklo jezdit na vikend nékam.
Hodné zéalezi na moznostech

jednotlivce nebo rodiny. V
kontextu aktualniho
celoevropského tématu

yoverturismus®, kdy se zacinaji
obyvatelé turisticky zajimavych
destinaci intenzivné branit prilivu
novych turistii, dokonce se mluvi
o ,rezervacnich systémech, je
tfeba chranit Gzemi, které slouzi
k relaxaci a odpocinku. Takovéa
mista nejsou jen vinné sklipky na
Morave, stezky v oblacich a dalsi
projekty, které casto prinasi
penize hlavné jedné firmé -
investorovi, vyuzivajicimu
krajinu, ze které by méli mit
bezplatny  prospéch  vSichni
obcané této republiky, ale jsou to i
mista kde se  neprojdete
v korunach stromi, ale cestu na
kole zvladnou i drive narozeni ¢i
malé déti. Je to mirné zvlnéna
krajina plna lesti, luk a poli
s kvalitnimi nezpevnénymi
cestami v okoli naSich obci
Bohdaneéska, do kterého zajizdi
na kole ¢éim dal vic lidi. Pokud
bude realizovan zamér pretnout
tuto krajinu vysokorychlostni
trati, tak to jisté nepomiize.
Chapu, zZe par desitek tisic, které
diky tomu ziskdvaji mistni
restaurace a cukrarny neni ve
srovnani s miliardami, o kterych
se bavime, silny argument, ale pro
rozvoj venkova jsou pravée tyto
drobnosti ty nejdilezitéjsi. Dojde
tak kznehodnoceni prace a
investovanych penéz obci, kraje a
vSech danovych poplatniki, které
byly vynaloZeny =za posledni
desetileti.

A co finan¢ni stranka
projektu?

NejlepSi obrazek o financni
strance projekti
vysokorychlostnich trati dava
Zvlastni  zprava  Evropského

ucetniho dvora z roku 2018, ktera
analyzuje 10 vysokorychlostnich
trati v Evropé.

(hpe- L Lavmvees—euroba—enllbistsc /ECADoeuments /SR18 1
PSS/ A WWW-eCa- € Uro pa- €U/ LStSy oA CHMERTS/OKIo—1

o/SR HICH SPEED RAIL (CS »df)
/A I\ SSSSF S U} S ¥} U A \SS S § 5} [SFISASS 5]

VYSOKORYCHLOSTNI

Str.8 bod V. ,Kvalita hodnoceni skuteénych
potieb v jednotlivych ¢lenskych statech je nizka
a alternativnimu hodnoceni modernizace
stavajicich konvencnich trati neni vénovana
patriéna pozornost, i kdyz uspory, které lze
dosahnout pouzitim této varianty mohou byt
vyznamné.“

Str. 8 bod VI. ,Vysokorychlostni Zelezniéni
infrastruktura je draha...Vysokorychlostni traté
pro velmi vysoké rychlosti nejsou potreba vSude
tam kde jsou budovany. V mnoha pripadech
vlaky jezdi na vysokorychlostnich tratich pro
velmi vysoké rychlosti pri mnohem nizsich
rychlostech, nez pro jaké je trat konstruovana.
Naklady na trat se zvySuji imeérné s navrhovou
rychlosti..na  auditovanych tratich vlaky
vyuzivaji navrhovou rychlost pouze priblizné
z 45 %...

Str. 8 bod VII. ,...u ¢tyr z deseti trati dosahnou
naklady za kazdou uSetfenou minutu vice nez
100 milioni EUR ... prekroceni nakladii na
auditované traté a projekty je na arovni projektti
44 % a arovni trati 78 % ...“.

Vérme, Ze situace v roce 2024—2040 bude lepsi
nez v roce 2000—2018.

O tom, jak jsou tyto vlaky vytizeny nebo jaka je
cena jizdenek, lze ziskat z riznych dokumenti
také dost informaci. Levné to nebude. Jen
mimochodem ceny jizdenek vysokorychlostnich
vlakli jsou porovnavany s leteckou dopravou,
kde vlak vychazi samoziejmé vyhodnéji, a to i
z ekologického hlediska. To vSak neni pripad a
diivod pro VRT do Pardubic. Nebo bude zavieno
letiste?

Hlavnim finan¢nim ukazatelem je tzv. vnitfni
vynosové procento, kdy pro ekonomicky
efektivni projekty se pocita na arovni zhruba 5

%. https://www.irozhlas.cz/ekonomika/rychlodraha-praha-drazdany-
nemecko 2008271402 pj)

Jak to bude strati smérem na Pardubice, se
uvidi. V kazdém pripadé plati obecné, ze
vysokorychlostni trat ma vyznam pro spojeni
aglomeraci o velikosti 500 tisic obyvatel a vice....

Cely Pardubicky kraj ma k zacatku letosSniho
roku 530.560 obyvatel.

I politikim je jasné, Ze naklady na budovani
vysokorychlostnich trati budou astronomické,
coz vkontextu dalSich projekti — wvystavba
novych blokl jadernych elektraren a dostavba
dalni¢ni sité ve stejném casovém obdobi (do
roku 2050), zatizi statni rozpocet mnoha
biliony, tj. velikosti nékolika ro¢nich statnich
rozpoctu.

Podpora z Evropské unie je limitovana velmi
prisnymi podminkami, které jiz z dneSniho
pohledu muze byt u VRT na Pardubice velmi
problematické naplnit.


https://www.irozhlas.cz/ekonomika/rychlodraha-praha-drazdany-nemecko_2008271402_pj
https://www.irozhlas.cz/ekonomika/rychlodraha-praha-drazdany-nemecko_2008271402_pj

Taktéz tato podpora je

vypoditdivdna  na  zacatku
projektu, tj. na rozpocet
projektu. Veskera néasledna

prodrazeni projektti (v primeéru
44 % ve fazi projektu, 78 % ve
fazi stavby) jdou na vrub
narodniho rozpoctu, viz Zprava
Evropského ucetniho dvora str.
8 bod VII.

Proto se na narodni urovni
pocitd  svyuzitim  pomoci
financovani tzv. PPP projekty.
,Podstatou PPP projekti je
dlouhodoby smluvni vztah
mezi verejnym zadavatelem a
soukromym partnerem,
obvykle trvajici 15 az 30 let, o
zajisténi verejné infrastruktury
nebo sluzby, ve které soukromy
partner nese vyznamneé riziko a
odpovédnost za fizeni projektu,
a jeho odmeéna je primo spojena
sjeho vykonem. Verejny
sektor tak ziskava odborné
kompetence bez ztraty
vlastnictvi a kontroly nad
verlejnou sluzbou.“

Nova vystavba ,,na zelené
louce“ je pro PPP lepsi.
Koncesionar si ridi vsSechna
rizika a je ochotny nést
odpovédnost za své technické
reSeni a jeho stav. V pripadeé
rekonstrukei, kdy ma prebrat jiz
stavajici zarizeni, je velmi
obtizné nést odpovédnost za
technicky stav, napr. skrytych
vad. V pripad€ rekonstrukei je
doporuceno, aby existujici
zatizeni mohl koncesionar zcela
generalné zrekonstruovat, i na
revitalizaci brownfieldd.
V téchto pripadech, pro ovéreni
vhodnosti, je treba dtkladné
zanalyzovat stav a konzultovat
s trhem potencialnich
uchazeci.”

(https://www.czechinvest.org/cz/Sluzby-pro-
municipality/Online-akademie-pro-starosty/Podpora-
podnikani/Public-Private-Partnership)

Prelozeno do cestiny. Je to sice
trosku drazsi, nez kdyz si piijéi
stat, ale uspora je vtom, ZzZe
soukromy investor si umi 1épe
pohlidat fin4lni cenu (je nizsi) a
také je vjeho zajmu, a je
manazersky schopny, realizovat
narocnou vystavbu
v pozadovanych terminech.

VRT -
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To, Ze radéji stavi na zelené louce,
je jasné.

Také to je mozna divod, proc
radéji volit trasu novym Gzemim...

Z pohledu ekonomiky je otazkou,
sjakou presnosti jsou viibec
naklady a hlavné vynosy
kvantifikovatelné.

Také by bylo od politikii a Spravy
Zeleznic ¢i silnic fér spoditat, kolik
nas bude stat udrzba a opravy po
celou dobu zZivotnosti
infrastrukturnich projekti a kde
na to vezmeme. Bavime se o
horizontu 40, 60, 80 let.

Nota bene ty zdroje.

Dopravni politika CR  také
zminuje, Ze ,Analytickd cast
Dopravni politiky rovnéz
identifikovala ohrozeni pro dalsi
pokracovani dopravniho
stavitelstvi v horizontu priblizné
deseti let v disledku nedostatku
zdroji stavebnich surovin.” str. 31
dole

Docela neprijemna zprava
v mnoha ohledech. Znamena to,
Ze je treba mnohem uvazlivéji
rozhodovat o tom, co postavime,
ale také kudy to povede, aby to
bylo co mozna  nejméné
surovinové nakladné. Taktéz to
znamena, ze se musime pripravit
na otevirani novych tézebnich
uzemi. VnaSem regionu se to
mize tykat napr. obnoveni tézby
pisnikti u Lohenic. Mezi dalsi
strategické zameéry, které jiz resi
aktualni liniovy zakon a ktery se
dotkne naseho kraje, patri i
splavnéni Labe z Pardubic ke
statni hranici. (viz Zakon o
urychleni vystavby strategicky
vyznamné infrastruktury, Zakon
¢. 465/2023 Sb.)

Branit se témto zamérim dle
nového zakona ptjde jen velmi,
velmi obtizné a vsouvislosti
s nakladni dopravou pievazejici
suroviny, kterd nutné povede
zejména po mistnich silnicich a
nasSimi obcemi, a v souvislosti
s novymi, méneé prisnymi
hlukovymi limity si kazdy umi
predstavit co nas zhruba od roku
2030 ceka.

09. 09. 2024, zpracoval v ramci pracovni skupiny dotcenych
obct Ing. Jitri Havranek

Suma sumarum

Je chvalyhodné, Ze se snazime porad néco délat,
abychom nezaostavali za zbytkem Evropy, je
vsak otazka, zda to, co délame, je to, co mame
délat. Po zmeéné ekonomického smérovani
Ceské republiky vola ¢im dal vice renomovanych
ekonomi. JenzZe diskuse o tom, kam ji smérovat
a jak to tedy udélat, zatim prili§ neprobihaji. A
tak dal spotrebovavame prirodni a jiné zdroje
¢im dal rychlejsim tempem. Otazka kdy ty
zdroje dojdou. Lidské jiz dosly. Penize si ptjcit
miizeme, pudu ndm asi nikdo neptijéi ani
neveénuje. Puda totiz nepribyva.

Odpovézme si, zda je nutné v zajmu vybudovani
vysokorychlostni Zeleznice do Pardubic a
usSetfeni par minut (aktualné odhadovany
usetreny cas osciluje mezi 10 az 20 minutami)
takto zasadné poskodit prirodu a Zzivot
tisicovkam lidi. Zda ty vyhody nebudou spise
nevyhodami. Napr. Ze zrychleni cestovani
z Pardubic do Prahy neudé€la z Pardubic jakousi
periferii Prahy, kdy spoustu kvalifikovanych lidi
— 1ékari, ucitelé, IT specialisti a dalsi vysoce
cenéné profese, odejdou radéji pracovat do
Prahy za vyssi penize. S projekty, které jsou zde
uvedeny (VRT Pardubice a splavnéni Labe
z Pardubic) musi byt nutné spojeno dalsi
budovani novych prijezdi napr. k nadrazi,
parkovaciho domu, vybudovani pristavu (dle
dnesnich informaci nékde u Svitkova) a tedy
dal$i budovani, rozSifovani silnic, aby byly
schopny absorbovat nakladni dopravu s tim
spojenou. Odpovézme si na otazku, zda to vse ve
vysledku vic neprispivaji k oteplovani a zvyseni
CO. neZz naopak. PoloZzme si otazku, zda by
nebylo mnohem lepsi penize vynalozené do
vysokorychlostni trati a splavnéni Labe
investovat do oné zmény smerovani ekonomiky,
které bude mnohem vice respektovat Zivotni
prostiedi, a zda nebudou chybét ve Skolstvi,
zdravotnictvi atd.

Zodpovézme si otazku, komu hlavné ta
infrastruktura bude slouzit. Myslim, Ze SPZtky
kamionti jezdicich po nasSich dalnicich, ale
bohuzel i silnicich III. trid, nam na tuto otazku
velmi rychle odpovi — =zejména tranzitni
dopravé. Zodpovézme si otazku, zda je acelné
vynalozit obrovské penize a surovinové zdroje,
provést dalsi zabory ptdy, ktera po staleti zivila
tuto zemi, zda by nebylo lepsi je dat na Skolstvi,
vyzkum a vyvoj ¢i podporu ceskych firem
namisto davanim pobidek a prodeje puhdy
zahrani¢cnim koncerntim, které nam Kklicové
know-how nikdy nepredaji.

A proto rozhodujme zodpovédné
s maximalni mirou informaci o nasi
zemi, chranme jeji zdroje pro budouci
pokoleni. Evropska unie ani zahraniéni
koncerny nam jinou zem nedaji.
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