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Vazeny pane starosto, vazeni ¢lenové peti¢niho vyboru,

Gvodem bych Vas rad informoval, ze Vidda Ceské republiky schvélila vroce 2017
dokument s nazvem ,Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR*. Tim byl Spravé
zeleznic cestou Ministerstva dopravy ulozen Ukol procesné zadit pfipravovat infrastrukturni ¢ast
moderni kolejové dopravy.

Cilem tohoto dlouhodobého tkolu je propojit vyznamna centra v zemi navzajem a piiblizit odlehlé
regiony ktémto centrim. Protoze dobra dopravni dostupnost je klicovym predpokladem pro
ekonomickou aktivitu, pomUZe rozvoj rychlé zeleznice jak rychlému presunu kli¢ovych prepravnich
proudd mezi nejvétsimi centry, tak i vzdalenéj$im mistlim v jejich oziveni.

Rychla spojeni je systém, ktery zahrnuje nejen nové pfipravované vysokorychlostni traté (VRT),
ale take modernizace navazujicich konvenénich trati. Pravé po nich budou vlaky VRT také jezdit a
obsluhovat regiony.

Pro tuto distribuci dopravni sluzby je nezbytné realizovat fadu Uplné novych propojeni mezi VRT a
konvenénimi tratémi. Jednim z takovych propojeni je nova spojovaci trat Klamo$ — Opoéinek,
ktera na sit VRT pfipoji ze zapadu Pardubicky a Olomoucky kraj.

Obdobna nova propojeni se bézné realizuji i v zahraniéi, kde jsou standardem, a to u mést o
velikosti 50 az 100 000 obyvatel. Spojovaci trat Klamo$ — Opocinek umozni vlakim od Prahy
pokradovat nejen smérem na Pardubice, ale dale na Usti nad Orlici, Ceskou Tfebovou a do
Olomouce. Po sve trase na né budou vazany pfipoje do Chrudimi, Letohradu, Vysokého Myta
nebo Sumperka &i Jeseniku. Zrychleni dopravy a zlepSeni dostupnosti se tim tyka znacné &asti
obou krajl a rozhodné nelze hovofit pouze o ,dodateéné odbod&ce do Pardubic®.

VRT (Praha) Poficany — Hradec Kralové — Wroctaw je mezinarodnim projektem, ktery je sougasti
evropske dopravni sité (TEN-T) a skute¢né spojuje mésta a aglomerace s rezervou splfiujici Vami,
pane starosto, uvadénou podminku velikosti 500 000 obyvatel.
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Rozvojova osa Praha — Pardubice — Ceska Tiebova patii mezi vilbec nejvice vytizené Casti
selezniéni sitd. Traté Praha — Pardubice a Praha — Hradec Kralové dohromady obslouZi kazdy den
v obou smérech okolo 400 az 500 vlakil. Nékteré seky jmenovanych trati jiz pfekrocily kapacitni
moznosti trati a vlaky jsou uméle zpomalovany &ekanim na sebe navzajem. Snaha o rozsifeni
kapacity je tedy logickym vyusténim vyse uvedeneho problému. Smyslupiné a koordinovane je
také budouci vyuziti véech zamérl v Zelezniéni siti — v tomto pfipadé modernizace stavajicich trati,
zejména pro nakladni dopravu a vystavba noveé traté pro rychlou dopravu osobni.

Konkrétni trasa spojovaci traté Klamo§ — Opocinek byla provéfena v nékolika variantach. Nejprve
v 6 variantach navrzenych Spravou zeleznic a poté jedté ve 3 dalSich navrzenych obcemi po
konzultaci s moji osobou (ramcové odpovidaji Vami navrzenym modrym variantam). | dodateéné
varianty byly provéreny v odpovidajici podrobnosti.

Viysledkem provéfeni véech navrhu feSeni bylo zjisténo, ze jakakoliv varianta pfivadéjici dalsi viaky
do uzlu Pardubice ze severu (od Hradce Kralové) neni v provozu funkéni. Uzel Pardubice je
navrzen v jedné urovni a jizda kazdého vlaku na trase Praha (Hradec Kralové) — Ceska Trebova
znaéné& omezuje provoz na hlavnim tranzitnim koridoru. Podobné omezeni by provoz vlaku
v t&chto variantach pfinesl i na dalich mistech Zelezni¢ni sité v dotéeném prostoru.

Trasa je také vyrazné deléi a plvodné navrhovanou Usporu ¢asu cestujicich snizuje na polovinu.
Zaroven nartsta spotfeba energie pro provoz vlakovych souprav. Pfi jizdé vlakll pfes Hradec
Kralové by naopak doslo k prodlouzeni jizdni doby oproti dnesnimu stavu.

Nové navrzené dodate&né varianty dle navrhu dot&enych obci, které mély zmirnit viiv na obyvatele
a krajinu byly provéfovany. Vysledkem je, Ze v obci Ceperka by bylo nezbytné vykoupit a
demolovat nasobné vice objekt(l uréenych pro trvalé bydleni. ProtoZe je trasa del$i, nedochazi ani
k vyraznému zmengeni zabord ploch a zmirnéni dopadd do krajiny. Naproti tomu preferované
fedeni resortem dopravy v tuto chvili nepredikuje demolice objekt.

S ohledem na vyée uvedené Ministerstvo dopravy ani Sprava zeleznic nedoporucuje ke schvaleni
zménu trasy. Doporuéena varianta odpovida Vami zakreslené Cervené variante a byla objektivne
vyhodnocena jako nejméné ovliviiujici krajinu i jeji obyvatele.

Schvaleni zaméru vystavby VRT a veskerych propojeni podléha pravidlim pro schvalovani
infrastrukturnich projektdl. Souééasti tohoto procesu je také vyhodnoceni ekonomické efektivity
zaméru v souladu s metodikou Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

Véazeny pane starosto ujistuji Vas, ze uvedend pravidla budou v dalSim procesu pripravy projektu
bezezbytku dodrzena, stejné tak, Ze vybrana trasa bude vkladana do Uzemi se snahou
minimalizovat negativni dopady na obyvatelstvo, které jsou s existenci nové stavby spojeny.
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Vazeny pan

Ing. Vaclav Fischer
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Dolozka z automatizované konverze dokumentu do elektronické podoby - z moci Gfedni
Dokument Odpovéd pana ministra starostovi obce Rohovladova Béla ve véci napojeni Pardubic na VRT RS5 vznikl pievedenim listinného dokumentu do
elektronického dokumentu pod pofadovym cislem 6846097-000-241220104319. Vznikly dokument obsahem odpovida vstupnimu dokumentu. Pocet stran
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