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IDENTIFIKACNI UDAJE

IDENTIFIKACNI UDAJE

NAZEV STUDIE :| /36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie
OBJEDNATEL | Reditelstvi silnic a dalnic CR

Sprava Pardubice

Hlavackova 902, 530 02 Pardubice 530 02
PROJEKTANT :| Prodin, a.s.

Jiraskova 169

530 02 Pardubice

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem
v Hradci Kralové, oddil B, viozka 2532

IC: 25292161
DIC: CZ25292161
Vypracoval:

Bc. Martin Hudec
+420 702 186 806

martin.hudec@prodin.cz

STUPEN PD Studie (ST)

CHARAKTER STUDIE Studie proveditelnosti vyfazeni silnice 1/36 v Useku
Pardubice, most 36-009 az Nové Mésto u Chlumce n. C.,
OK do krajské silnicni sité za Ucelem omezeni provozu

téZké nakladni dopravy pfes centrum Lazni Bohdane¢

CAST DOKUMENTACE |dentifika&ni Udaje
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O0ZNACGENi KOMUNIKACE

CHARAKTERISTIKA KOMUNIKACE

Nové Mésto — Chyst (D11) — Pardubice (I/37) - Holice
(1/35) - Cestice (1/11)
Jednd se o smérové nerozdélenou dvoupruhovou

komunikaci I. tfidy

Nové Mésto — Vole¢ - S 11,5/80

Vole¢ — Rohovladova Béla — S 7,5/60

Rohovladova Béla — Lazné Bohdaneé¢ - S 11,5/80
Lazné Bohdane¢ — MUK Doubravice 1/36x1/37-S 9,5/80

VLASTNIK KOMUNIKACE

Ceska republika

SPRAVCE KOMUNIKACE

Reditelstvi silnic a dalnic, Sprava Pardubice

PROVOZNi STANICENIi POCATKU

Km 0,000 00 — Uroviiové kiizeni 1/36 s 1/11 v Novém

RESENEHO USEKU Mésté

PROVOZNi STANICENI KONCE Km 22,197 00 — Mimotrovriové kfizeni I/36 s 1/37
RESENEHO USEKU

DELKA RESENE KOMUNIKACE Celkova délka: Nové Mésto nad Cidlinou - MUK

Doubravice 22,197 km
Dil¢i délka: D11 Exit 68 Chyst - MUK Doubravice 19,700

km

DOTCENE SIDELNi UTVARY

Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla, Bukovka, Lazné

Bohdane€, Rybitvi, Pardubice

KATASTRALNI UZEMi

Chyst [655686]; Vole¢ [784796]; Rohovladova Béla
[740446]; Bukovka [616125]; Lazné Bohdaneé [606171];
Neratov [797316]; Rybitvi [743852]; Semtin [747386]

UROVNOVE KRIZENI NA TRASE

1136 x 1111; 1/36 x 11/32727; 1136 x 111/32728; 1/36 x 11/323;
1136 x 11/3234; 1/36 x 111/3237; 1/36 x 111/3238; 1/36 x
11/0361; 1/36 x 11/333; 1136 x 111/32225; 1/36 s 111/3239

MIMOUROVNOVE KRIZENi TRASE

D11 x 1/36 MUK Chyat; 1/36 x 1/37 MUK Doubravice

Prodin a.s.
Jirdskova 169
530 02 Pardubice

PPO[)‘N Strénka | 3
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Studie ,1/36 prevod sil. do krajské silniéni infrastruktury* byla zadana objednatelem Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Pardubice tak, aby podala objednateli zdGvodnénou odpovéd — zda-li pfevadét ¢i neprevadét silnici 1136

do spravy a vlastnictvi Pardubického kraje.

Davodem pro pfevedeni je zde omezeni téZké nakladni dopravy na silnici 1/36 v iseku D11 — Pardubice. Na
tomto Useku se nachazi Mésto Ladzné Bohdane€ a dalSich 5 obci — Chyst, Vole€, Rohovlddova Béla, Bukovka a
Rybitvi. Soucasnd legislativa, konkrétné zakon 13/1997 sb. v platném znéni spolu s provadécimi pfedpisy,

umoznuje stanovit omezeni prijezdu tézké dopravy na silnicich II. a nizSich tfid.

V navaznosti na pozadavek obci - omezit kamionovou dopravu na 1/36 - se daldimi prvky zadani studie staly
moznosti, jak tuto kamionovou dopravu omezit, pficemz studie ma obsahovat rozbor pfinost i rizik toho kterého

zakonného néstroje, varianty omezeni provozu tézké nakladni dopravy.

Konkrétni zadani je strukturované takto:

o Navrh ucelového usporadani dotéenych silnic aktem vyfazeni Gseku silnice 1/36 z dopravni infrastruktury

statu (ndvrh pro stat a Pardubicky kraj)
o Usek silnice 1/36 od kiizovatky s D11 (E 68 Chyst) po kiizovatku I/37 Pardubice
o \V/ykazy vymér a vlastnictvi pozemki pod komunikaci, pfehled nevyporadanych pozemk

e Navrh stavebnétechnického feSeni zklidnéni dopravy v celé trase mimo primyslové zény Pardubice-

Semtin- Rybitvi, véetné pratahu obcemi (cca 17,1 km)

o Posouzeni potfebnosti vystavby obchvatu Lazné Bohdane€ za predpokladu, ze bude silnice pfevedena na

vvvvvv

s vyjimkou dopravni obsluhy a to v€etné dopadu a vylougeni tézké nakladni dopravy na silnici 11/333

v La&znich Bohdane¢
e Stanoveni ro¢nich nakladu na zimni a letni udrZbu této silnice
o Vypracovani navrhu pasportu silnice véetné soucasti a pfisludenstvi pro majetkového spravce
¢ Doplnéni vystupd, které mohou nepfedvidané vyplynout z Setfeni projektanta v prubéhu feseni

o Kladny & zdporny vyrok o proveditelnosti pfevodu

Prodin a.s.
Jiraskova 169
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V pribéhu zpracovani akce do$lo k roz$ifeni zadani a zjiSténé aspekty dané problematiky. Konkrétné aspekt
vysokorychlostniho vazeni vozidel, nizkorychlostniho vazeni vozidel, zpoplatnéni silnice 136, problematika
vyznaceni zakazu tézké dopravy na silnici Il. tfidy svislym dopravnim znacenim, Uprava dopravniho znaceni na
dalnici D11, atd. Zpracovani téchto témat rozSifeného zadani bylo projednano v ramci vyrobnich vybori pii
zpracovani. Pfiemz témata jsou obsahem pfedlozené studie a hraji vyznamnou roli pfi kone¢ném rozhodovani o

feSeni silnice 1/36 a dopravni zatéZe na ni.
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1 UVOD

Silnice 1/36 v feSeném Useku od D11 exit 68 Chyst — Pardubice je vyznamnou dopravni tepnou nejen
Pardubického kraje. Vzhledem k umisténi primyslové zony Semtin a Rybitvi na trase feSené silnice 1/36 je tento
Usek navic zatizen znaénym podilem nakladni dopravy sméfujici pravé do této primyslové oblasti.

Cilem této studie je navrh opatfeni pro odklon nakladni dopravy z toho Useku silnice 1/36 (Chyst — Vole€ -
Rohovladova Béla — Bukovka — Lazné Bohdane¢ — Rybitvi — Pardubice) na pozemni komunikace D11, D35 a
1137, které pfevazné prochazeji nezastavénou oblasti. V soucasné dobé si fidiCi nakladnich vozidel tuto cestu
zkracuji po feSeném Useku 1/36 z dGvodu vyhnuti se placenému Useku dalnice a niz§im nakladim na spotfebu
pohonnych hmot. Nakladni doprava tak svymi negativni vlivy zatéZuje dotéené obce na trase, a to zejména Lazné
Bohdane¢, kde je velkym problémem okruzni kfizovatka s také velmi frekventovanou silnici 11/333, ktera se
nachazi v centru mésta v blizkosti méstskych lazni.

Vzhledem k zadani a naslednym vyrobnim vyborim jsou v této studii navrzeny varianty feSeni odklonu
nakladni dopravy, které jsou dale podrobngji rozpracovany. Obsahem téchto kapitol jsou i vyhody a
problematické aspekty jednotlivych feSeni. V zavéru je obsazeno, jak dale postupovat pfi feSeni odklonu nakladni

dopravy z feSené oblasti.

Varianty feSeni problematiky nakladni dopravy:
e  Omezeni vjezdu nékladnich vozidel nad 12 t do mésta Lazné Bohdane¢
o  Omezeni prijezdu tranzitnich nakladnich vozidel nad 12 t feSenym Usekem 1/36
e Zpoplatnéni silnice 1/36
o Posouzeni potfebnosti vystavby obchvatu Lazné Bohdane¢
o  Nizkorychlostni vazeni
o Vysokorychlostni vazeni
o  Zklidnéni dopravy na feSeném Useku

e Uprava smérového znadeni MUK Chyst

Prodin a.s.
Jiraskova 169
530 02 Pardubice PPO[)‘N Stranka | 3
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Obréazek 1 - Porovnani tras I/36 x D11, D35 a /37
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’ 4 7

2 SCITANi DOPRAVY 2010

Z prezentace vysledkl s¢itani dopravy 2010 jsou patrné nasledujici vysledky:

2.1 Usek Nové Mésto - Exit 68 Chyst

hesto :\s

Scitani dopravy 2010 (sc.isek: 5-0148) ... viznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 248[ 275 82| 46| 75| 95| 23] 0] 2| 3[ 1710 2341 22 4073
LN SN SNP TN TNF | NSN A AK TR TRP v (o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-P3a) | voziden 308 342 105 57 96 | 1222 27 0 2 4| 2163 | 2470 20| 4653
RPDI-volné dny (mimo svatky) | voziden 98 108 25 18 23 290 13 0 1 1 577 | 2018 28| 2623
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 173 41
Spigkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 162 387
Tézka nakladni vozidla - TNV L INY
Hodnota TNV [ voziden | |[ 2845
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celkem|
Rocni priomér intenzit, den (06-18) voz/den 1801 432 T46 | 3029
RoEni primér intenzit, veéer (18-22) voz/den 345 41 147 533
Rocni priomér intenzit, noc (22-06) voz/den 217 75 220 512
Emise [ [ oa [ INA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem|
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | vozih | | 383] 40 53] 180] 4] 860
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - ] | o087] 133] 066 7426
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cyk|o!den 44

Obrazek 3 - Podrobné vysledky Nové Mésto — D11

Prodin a.s.
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530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 5
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2.2 Usek Chyst — Rohovladova Béla

|
’ [ Male—|
‘_'Z\ ‘,'!.' Vykleky |

Kasalice

¥ Bohovladova

LN SN SNP TN
RPDI - viechny dny [voziden | 484| 189 30| 38 34| 450 25] 2] 7] 7] 1266 3068] 27 4361

LN SN SNP TN TNF | NSN A AK TR TRP v 9] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 601 235 38 47 43 575 29 2 9 9| 1588 | 3237 24 | 4849
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 191 74 9 15 10 137 14 1 3 3 457 | 2645 35| 3137
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 128 440
Spigkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 139 406
Tézka nakladni vozidla - TNV [ LIy
Hodnota TNV [ voziden | [ 1444
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS elkem
Rocni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2399 617 358 | 3374
Rocni primeér intenzit, vecer (18-22) voz/den 452 51 68 571
Rocni priomér intenzit, noc (22-06) voz/den 245 24 28 417
Emise [ [ oa [ INA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem|
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | vozih | | so1] 78| 39 83 4] 705
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | owoo] 1a3] o0.00] -
Intenzita cyklistické dopravy [ &
Cyklistickd doprava [cyklo/den| [+

Obrazek 5 - Podrobné vysledky — D11 — Rohovladova Béla

Prodin a.s.
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23 Usek Rohovladova Béla — Lazné Bohdanet

)
,Habnnka

Obréazek 6 - Rohovladova Béla — Lazné Bohdane¢

Scitani dopravy 2010 (sc.isek: 5-0170) ... vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNF | NSN A AK TR TRP v (o] M sV
RFDI - viechny dny [voziden| 443 162] 50| 26[ 55| 311 45| 0] 1] 3[ 1096 4415 41 5552
LN SN SNP ™™ TNP | NSN A AK TR TRP v 0 M 1%
RPDI - pracovni den (Po-P&) | voz/den 550 201 G4 32 70 398 53 0 1 4| 1373 | 4659 36| 6068
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 175 G4 15 10 17 94 25 0 0 1 401 | 3806 52| 4259
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h m 561
Spiékova hodinova intenzita dopravy | voz/h 104 527
Tézka nakladni vozidia - TNV [ L INY
Hodnota TNV [ voz/den | | IR |
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 3405 564 207 | 4356
Rocni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 651 46 55 752
Rocni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 3N 70 64 445
Emise [ oa [ina | Tna | NS | BUS [Celkem

|[Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy [ vozh | ?22| 72 31] 6T| 7] 809
IF

| beta [ gama| PS

alfa
|[Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - 0.00] 1.11] 0.00] -
1t

|Intenzita cyklistické dopravy &

|
|
|[Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [
|
|
|

|[CyHisticka doprava [cyldo/den [ 133

Obrazek 7 - Podrobné vysledky — Rohovladova Béla — Bohdane¢

Prodin a.s.
Jirdskova 169
530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 7
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24  Komunikace 11/333

Nerad

Zivanice

Scitani dopravy 2010 (sc.usek: 5-2720) vyznam zkratek
Roéni prumér den ntenzit dopravy LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M SV
RFDI - viechny dny [voziden|[ 293 126| 14| 54| 53] 107 17| [ 3] 26| 693[3077] 70[ 3840
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP v 0 M SV
RPDI - pracovni den (Po-P3a) | voziden 364 156 18 67 68 138 20 0 4 32 867 | 3262 62| 4191
RPDI-volné dny (mimo svatky) | voziden 116 50 4 21 15 30 10 0 1 10 257 | 2613 90| 2960
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h 85 468
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h a1 343
Tézka nakladni vozidla - TNV [ INY
Hodnota TNV [ voziden | 502 |
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celkem
Roéni priomeér intenzit, den (06-18) voz/den 2489 441 138 | 3068
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 428 29 16 473
Roé&ni priomér intenzit, noc (22-06) voz/den 230 49 19 298
Emise [ | oa [ INA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem|
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | wvoz/h | | a50] 42| 30 25] 2| 549
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | 101 111] 091 5050
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cyk|o!den 199

Obrazek 9 - Podrobné vysledky 11/333 ze sméru Prelouc

Prodin a.s.
Jirdskova 169
530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 8
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“I/36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie”

Komunikace 11/333

Obréazek 10 - 11/333 ze sméru HK

Scitani dopravy 2010 (sc.isek: 5-2736) ... viznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP v o M sV
RFDI - viechny dny [voziden | 234 78] 28] 72 62| 164] 9] 0] 6| 2| 653[ 2088| 19] 2760
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-P&) | voz/den 201 97 33 a9 a0 21 " 0 7 2 821 2264 17| 3102
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 92 31 7 28 17 45 5 0 2 1 229 | 1647 24| 1900
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h a0 337
Spikova hodinova intenzita dopravy | voz/h 24 278
Téika nakladni vozidla - TNV el
Hodnota TNV [ voziden | I 725 .I
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celkem!
Rocni primér intenzit, den (06-18) voz/den 1655 339 199 | 2193
Rocni primér intenzit, veder (18-22) voz/den 287 22 24 333
Rocni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 166 40 30 236
Emise [ | oa [ ina [ TNA | NS | BUS [Celkem|
|[Roéni Spitkova hodinova intenzita dopravy [ vozh | | so1] 33 23] 36| 1] 304
1
|[Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ alfa | beta | gama| PS
|[Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | ooo] 131] o.00] -
1
|lintenzita cyklistické dopravy C
|[CyKiisticka doprava [cykio/den 30
Prodin a.s.

Jiraskova 169
530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 9
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“I/36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie”

26 Usek Lazné Bohdaneé - MUK Doubravice

)

Hradek*\'_fo,,l,{,?yl_m =

Obréazek 11 - Lazné Bohdane¢ — MUK Doubravice

Scitani dopravy 2010 (sc.isek: 5-0176) ... viznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN TNP | NSN A AK R TRP v 0 M sv
RFDI - viechny dny [voziden | 788| 315[ 50| 122 101[ 508[ 117 1] 4] 1] 1987 6685| 58] 8730
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-P&) | voz/den 954 391 G4 152 129 G50 137 1 5 1| 2484 | 7054 52| 9590
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 303 124 15 43 31 154 GG 0 2 0 743 | 5763 74| 6580
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 201 282
Spikova hodinova intenzita dopravy | voz/h 219 333
Tézka nakladni vozidla - TNV [ EEIY,
Hodnota TNV [ voziden | || 2066 |
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celkem!
Rocni primér intenzit, den (06-18) voz/den 5268 | 1097 467 | 6832
Rocni primér intenzit, veder (18-22) voz/den 984 a0 &7 | 1161
Rocni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 491 140 105 736
Emise [ oa [ INaA [ TNA [ NS | BUS [Celkem

|

| [ 1o0m2] 124 72 107 19 1414
|[Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta | gama | PS
|[Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -] | o000 118[ o0.00] -
IF

|intenzita cyklistické dopravy C
|[CyKiisticka doprava [cykio/den 12

|[Roéni Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih
1t

Obrézek 12 - Podrobné vysledky — Lézné Bohdaned — MUK Doubravice

Prodin a.s.
Jirdskova 169
530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 10
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Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36 \ 0 |l
Chyst - Lazné Bohdanec - Pardubice PPOD‘N
Prodin a.s.

Jiraskova 169

530 02 Pardubice

Priivodni zprava

Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku /36

Chyst - Ldzné Bohdanec - Pardubice

Zadani:

Provedeni dopravniho smérového prizkumu na silnici I/36 za Ucelem zjisténi poctu tranzitni
dopravy ndkladnich automobilll v Useku sjezdu z ddlnice D11 aZz do mésta Pardubice.
Nakladni automobily budou rozdéleny na skupiny nakladnich souprav (NS) a nakladnich
automobill s pfipustnou celkovou hmotnosti nad 3,5 t (NA).

Zpracovatel:  Lopour Pavel

Kvéten 2016
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Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36 N ALt |
Chyst - Lazné Bohdanec - Pardubice P p OD‘N |
Uvod

Silnice 1/36 v Gseku dalnici D11 — Pardubice je vyznamnou dopravni tepnou nejen Pardubického kraje.
Jedna se o vyhleddvanou trasu dalkové dopravy smérem na Olomouc a zpét. Diky priimyslové oblasti
Semtin a Rybitvi je tento Usek také vyznamné zatéZovan zdrojovou a cilovou nakladni dopravou.
Intenzity vozidel se pohybuji od cca 5000 voz/den v Useku Chyst — Lazné Bohdane¢ aZ po témér 9000

voz/den pfi vjezdu do Pardubic. Podle Gdajl z celostatniho sé¢itani dosahuje nakladni doprava hodnot
pfiblizné 25% z celkové intenzity.

Dopravni smérovy prizkum - metodika

Dopravni prizkum byl proveden podle doporuceni TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. vydani) v béZny pracovni den v jarnim obdobi dne 3. 5. 2016 (utery). Doba
prizkumu byla stanovena na 2 x 4 v ¢ase 7:00 - 11:20 a 13:00 - 17:20.

V zadaném Useku byla ve 2 smérech (A: D11 — Pardubice, B: Pardubice — D11) na 5 stanovistich
zkoumana skladba dopravniho proudu vybranych nakladnich automobild.

i 1 |
S b33}
R \\_/
Chygt' 36 | =
2 Voled Rohaznice Staré
o4 Smeér B: Pardubice - D11 234anice
Rohov !
Ré;'l‘:" o Dolany '
{
Vysshnévice Bukovka If”:
Sopled \hes e I//
Habhna St.3 {(
. st. 2 ol
Stradov
1 m "
Smér A; D11« Pardubice L&znes St. 4 |
Bohdanec St.5 /

-’I'-'clﬂ'('ﬂ
Obrézek 1 — Pfehledna situace fe$eného Useku s naznaéenim méficich stanovist

Doba dopravniho prizkumu
Doba prlizkumu byla stanovena na 2 x 4 hodiny v ¢ase 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00.

Vzhledem k charakteru smérového prizkumu na del$im Useku silnice 1/36 cca 18km, byl cas
prazkumu prodlouzen o 20 min reprezentujici prijezd vozidel celym Usekem. Samotny zdznam byl
rozdélen po 10 min, aby bylo moZzné vozidla ¢asové zaradit. Vysledny pocet namérenych vozidel byl
pfi vyhodnoceni (dle polohy méficiho stanovisté) upraven/zkracen v jednotlivych smérech o vozidla v
Casovém intervalu 20 popt. 10 min, ktera neprojela vSechna stanovisté v dobé prlzkumu (2 x 4
hodiny).

Dopravni proud

Podle zadani byly v dopravnim proudu zaznamendvany pouze nakladni automobily s celkovou
pfipustnou hmotnosti nad 3,5 t a nakladni soupravy (ptivés popf. ndvés). Samotna identifikace
vozidel spocivala v zdznamu posledniho Ctyrcisli SPZ a zatfidénim vozidlo na NA a NS.



Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36

Chyst - Lazné Bohdanec - Pardubice

Poloha méricich stanovist
V zadaném Useku bylo uréeno celkem 5 méficich stanovist, kde probihalo profilové a smérové méreni

skladby dopravniho proudu.
Stanovisté 1 - Chyst

Prvni stanovisté ve sméru A (D11 — Pardubice) bylo umisténo na vjezdu do obce na sjezdu D11.

Smér A: D11 - Pardubice

Obrazek 2 — Prehledny zakres umisténi stanovisté ¢. 1

Stanovisté 2 - Ldzné Bohdanec pred OK 1/36 X 11/333

Druhé stanovisté ve sméru A (D11 — Pardubice) bylo umisténo na vjezdu do OK 1/36 X 11/333. Zde byl
proveden smérovy dopravni prizkum OK ve sméru A a z ného uréena profilova intenzita.

Z - prujezd da’l%ll?oﬁ S - odboceni sever 11/33

D11 Hradec Kralove
LAZNE )
BOHDANEC 2
Smer A: D11 - Pardubice v
J - odboceni jih 11/333
: ﬁZivanicé' ’ s V - prijezd dale 136
Pardubice

Obrazek 3 — Prehledny zakres umisténi stanovisté ¢. 2



Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36

Chyst - Lazné Bohdanec - Pardubice

Stanovisté 3 - Ldzné Bohdanec pred OK /36 X I1/333

Treti stanovisté ve sméru A (D11 — Pardubice) bylo umisténo na OK 1/36 X 11/333. Zde byl proveden
smérovy dopravni prizkum OK vjezd( a vyjezd( na silnici 11/333 a z ného urcena profilova intenzita.

Z - prijezd dila 136 S - odboceni sever Il/3
D11 N\ Hradec Kralové

\_ 0
7 Smér B: Pardubice - D11

LAZNE
BOHDANEC

Smeér A: DAA - Pardubice g
i \"?@%& .
J - odboceni jih 111333 N\
: m%ivanice ‘ ) V - prijezd dale /36
7 3 Pardubice

Obrazek 4 — Prehledny zakres umisténi stanovisté ¢. 3

Stanovisté 4 - Ldzné Bohdanec¢ za OK 1/36 X 11/333

Ctvrté stanoviété ve sméru A (D11 — Pardubice) bylo umisténo na vyjezdu z OK /36 X 11/333. Zde byl
proveden smérovy dopravni prizkum OK ve sméru B a z ného urcena profilova intenzita.

£ pijeed dal'&,\!{% S - odboéeni sever 11/33%°

DAL N \ ‘Hradec Kralové
LAZNE A\ a
BOHDANEC Sméy B: Pardubigé - D11

el

J - odbogeni jih /333
~  Zivanice"
EE.:

Obrazek 5 — Pfehledny zakres umisténi stanovisté ¢. 4



Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36

Chyst - Ldzné Bohdanec - Pardubice

Stanovisté 5 - Pardubice

Paté stanovisté ve sméru A (D11 — Pardubice) bylo umisténo na nadjezdu Zeleznicni traté ¢. 031 v
blizkosti MUK 1/36 X I/37.

&
DOUBRAVICE

smer A: D11 - Pardubicg’ |1/ .,

’ 4
; - -

Obrazek 6 — Pfrehledny zakres umisténi stanovisté ¢. 5

Skupiny vozidel

V dopravnim proudu byly zkoumany pouze vybrané skupiny vozidel nakladnich automobil(i. Prvni
skupinu tvofily nakladni automobily s pfipustnou celkovou hmotnosti nad 3,5 t a druhou skupinu
nakladni soupravy (navés a privés).

PFipustna celkova hmotnost do 3,5t (NEPOCITAT)
~gl i |

Obrazek 7 — Ukazka prezentace skupin vozidel ze skoleni séitaca



Dopravni smérovy priizkum na vybraném Gseku 1/36 ~a ke |
Chyst - Ldzné Bohdanec - Pardubice PPOD‘N |
Vyhodnoceni prizkumu

Dopravni prlizkum probéhl v planovanych casovych intervalech a vysledky byly nasledné upraveny
podle ¢asu prijezdu celym Usekem (viz. vyse).

Nasledujici tabulka popisuje intenzity zaznamenanych skupin vozidel ve sméru A (D11-Pardubice) a B
(Pardubice — D11). Pro porovnani je v dalSich sloupcich vyhodnoceno profilové méreni s prepoctem
na ro¢ni prlmérné denni intenzity (dle TP 189).

Tabulka 1 - Intenzita vozidel v jednotlivych smérech a profilové intenzity na stanovistich

A/smér S B/smér ) Profil RPDI [voz/24hod]
NA NS Suma NA NS  Suma NA NS Sumg NA NS Suma
stl 79 221 300 74 219 293 153 440 593 196 610 806
st2 90 217 307 76 265 341 166 482 648 212 669 881
st3-S
st3-SJ
st3-J
st4 160 299 459 112 350 462 272 649 921 348 900 1248
st5 564 66 630 580 66 646 1144 132 12764 1462 183 1644
Legenda: stl, st2, st4, st5 stanovisteé cislo 1, 2, 4,5
st3-S,st3 -1 stanovisté Cislo 3 umisténé na severnim a jiznim paprsku OK
st3-SJ méreny profil s dopravnimi proudy ve sméru sever — jih

(bez odboceni)

Na schematickém pentlogramu je znazornéna zmeéna intenzit mezi jednotlivymi stanovisti.
Na pentlogramu cervené barvy NS je znatelné sniZeni intenzity v Useku Lazné Bohdanec — Pardubice
tzn. zdrojova/cilova doprava NS primyslovych oblasti Semtin a Rybitvi.

Celkem N/ NS

7
90y So,

; q}é

l’l.ﬂ

Obrazek 8 — Pentlogram zkoumanych skupin vozidel v jednotlivych smérech A a B



Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36

Chyst - Ldzné Bohdanec - Pardubice

2PN

Vyhodnoceni tranzitni dopravy feSeného Useku je pro jednotlivda stanovisté znazornéno v

nasledujicich tabulkach. Hodnoty zndzoriuji pocet projetych vozidel v nasledujicim sledovaném

stanovisti.

Tabulka 2 - Pocet identifikovanych tranzitnich vozidel [voz/8 hod] ve sméru A (D11 — Pardubice)

stl 2 Ziv 2_Pce 2 HK 3 Ziv 3_HK st5

NA NS | NA NS [NA NS NA NS |NA NS | NA NS |NA NS
stl 0 2 52 158 2 7 2 g 0 3 47 21
2 Ziv 0 q 0 0 1 1 0 Q 3 0
2 Pce 0 0 4 g 0 2 59 22
2 HK 0 a 1 0 1 a
3 Ziv 1 0 37 6
3_HK 13 7
st5 |
Legenda: stl, st5 stanovisté Cislo 1, 5 smér A

2_%iv, 2_Pce, 2_HK

3_%iv, 3_HK

stanoviété Cislo 2 ve sméru A s odbocenim na Zivanice,

Pardubice (pfimy prijezd) a Hradec Kralové na OK — Lazné

Bohdaned

pripojeni vozidel do sméru A na stanovisti 3 ze sméru Zivanice

a Hradec Kralové

Tabulka 3 - Poéet identifikovanych tranzitnich vozidel [voz/8 hod] ve sméru B (Pardubice — D11)

st5 3_HK 3 Ziv 4 _HK 4 D11 4 ziv st1

NA NS NA NS| NA NS [ NA NS | NA NS [ NA NS | NA NS
st5 1 q 0 3 2 41 24 20 6 53 18
3_HK 0 0 1 0 0 2 2 1 12
3 Ziv 0 a 0 2 a 2 1
4 HK 0 0 a 0 3
4 D11 0 4 25 152
4 Ziv 0 4
stl
Legenda: stl, st5 stanovisté Cislo 1, 5 smér B

4_HK,4_D11, 4 3iv

3_HK, 3_siv

stanovisté Cislo 4 ve sméru B s odboc¢enim na Hradec Kralové,

D11 (pFimy prijezd) a Zivanice na OK — Lazné Bohdane¢

pripojeni vozidel do sméru B na stanovisti 3 ze sméru Hradec

Kralové a Zivanice



Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36

Chyst - Ldzné Bohdanec - Pardubice

FAMOIN

Nasledujici tabulky znazornuji procentudlni vyjadreni tranzitni dopravy (pfimy prijezd nakladnich
automobil( od obce Chyst az do Pardubic) na vybranych stanovistich. Z nasledujicich hodnot vyplyva

vyrazny vliv primyslové oblasti (zdroj/cil) na ndkladni dopravu.

Tabulka 4 — Procentualni vyjadreni tranzitni dopravy [%] pro vybrana stanovisté ve sméru A

2 _Pce st5

NA NS Celkem | NA NS Celkem
stl 65.8%  71.5% 70.0% 59.5% 9.5% 22.7%
2 Pce 76.6% 10.9% 29.0%

Tabulka 5 - Procentualni vyjadieni tranzitni dopravy [%] pro vybrana stanovisté ve sméru A

4 D11 stl

NA NS Celkem | NA NS Celkem
st5 7.1%  36.4% 10.1% 9.1% 27.3% 11.0%
4 D11 41.7% 62.6% 58.4%




Dopravni smérovy prizkum na vybraném useku 1/36 \ 0 |l
Chyst - Lazné Bohdanec - Pardubice PPOD‘N
Zavér

Na zdkladé dopravniho prlzkumu muizeme konstatovat vyznamny dopravni vliv silnice 1/36 pro
nakladni dopravu s intenzitami vybranych skupin (ndkladnich vozidel s pripustnou celkovou

hmotnosti nad 3,5 t a nakladnich souprav) od 800 voz/24hod az do 1650 voz/24hod (v Useku
vyznamné prlimyslové oblasti Semtin a Rybitvi).

PfiloZzené pentlogramy jasné zndazornuji vliv primyslové oblasti jako vyrazny zdroj/cil nakladni
dopravy. U ndkladnich automobill nad 3,5 t je nardst intenzity priblizné 4 - nasobny. U nakladnich
souprav je vtomto Useku naopak pokles intenzity priblizné 5 - ndsobny.

Pti zkoumani vysledk(l smérového priizkumu je opét patrny vliv primyslové oblasti. Ve sméru A (D11
— Pardubice) projede z Chysté na OK — Lazné Bohdanec 70% nakladnich automobil( (NA+NS) a do
Pardubic dojede pouze 23%. Na Useku Ldzné Bohdanec¢ — Pardubice to je 29%.

V opacném sméru B (Pardubice — D11) projede z Pardubic na OK — Lazné Bohdanec cca 10% pricemz
se tato hodnota az k D11 nezméni (velké zastoupeni NA ovliviiuje % pfesnost u NS — vice viz vysledky
vyse). Na Useku Lazné Bohdanec — Chyst to je 58%. V tomto sméru je patrné, Zze NA pokryvaji svymi
trasami velkou oblast a % zastoupeni prljezdu oblasti na vzdalenéjsim Useku je vétsi (9%) neZ na
blizsim Useku (7%)
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2 OMEZENIi VJEZDU NAKLADNICH VOZIDEL

Tato kapitola studie ,|/36 pfevod sil. do krajské silniCni infrastruktury, studie“ se zabyvéa problematikou feSeni
mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci 1/36. V této ¢asti studie je zpracovano omezeni vjezdu nakladnich
vozidel pomoci svislého dopravniho znageni. V tomto ndvrhu se uvazuje zakazani viezdu nakladnich vozidel
mimo dopravni obsluhu do mésta Lazné Bohdanec.

Stézejnimi pfedpisy v feSeni nastolené problematiky jsou zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Pozemni komunikace smi dle §19 odst. 1 zakona o PK v mezich zvlastnich pfedpisl upravujici provoz na
pozemnich komunikacich, jimz je pfedevSim zékon o provozu na PK a za podminek stanovenych zakonem o PK,
byt uzivany bezplatné obvyklym zplsobem a k uceliim, ke kterym jsou uréeny. Dle §5 odst. 2 zakona o PK
jsou silnice rozdéleny na zé&kladé svého ur¢eni a dopravniho vyznamu do nésledujicich tfid:

a) Silnice I. tfidy, ktera je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

b) Silnice Il. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,

c) Silnice lll. tfidy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace

V souCasné dobé je feSeny usek pozemni komunikace Usekem |I. tfidy. Dle vySe uvedeného §5 odst. 2
zakona o PK, kde je definovano, Ze tato silnice 1/36 je urena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu je tedy
mozné konstatovat, Ze zakon o PK brani tomu, aby bylo na zakladé zakona o provozu na PK upraveno uzivani
stavajici pozemni komunikace . tfidy.

Jedinou moznosti pro osazeni dopravniho znaceni omezujici vjezd nakladnich automobili pomoci mistni
Upravy provozu je tedy pfevod silnice na nizsi kategorii, a to konkrétné na kategorii Il. tridy.

Po mozném prevodu silnice do krajské silniéni infrastruktury by tedy nic nebranilo tomu, aby bylo na zakladé
zakona o provozu na PK upraveno uZzivani pozemni komunikace. Jednou z moznosti je stanoveni mistni ¢i

pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich na zakladé ustanoveni §77 zakona o PK.

3 STANOVENI MiSTNi UPRAVY PROVOZU NA PK

Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich je Uprava provozu na pozemnich komunikacich
provedena dopravnimi znackami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly nebo dopravnimi
zafizenimi.

Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich a uziti zafizeni pro provozni informace

stanovi
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1) Délnice

e Stanoveni vydava: Ministerstvo dopravy

e Po pisemném vyjadfeni: Ministerstva vnitra
2) Silnice I. tfidy

e Stanoveni vydava: Krajsky Ufad

e Po pisemném vyjadreni: Pislusného organu Policie CR (Krajské Feditelstvi PCR)
3) Silnice Il.a Ill. tfidy a mistni komunikace

e Stanoveni vydava: Ufad obce s rozsifenou piisobnosti

e  Po pisemném vyjadreni: Pfisluiného organu Policie CR (Uzemni odbor Krajského

feditelstvi)

Z uvedeného plyne, Ze po prevodu feeného tseku I/36 na silnici I1. tfidy (Ministerstvo dopravy CR) by mistni
Upravu stanovoval Magistrat mésta Pardubice - Odbor dopravy po vyjadfeni Krajského feditelstvi policie
Pardubického kraje — Uzemni odbor Pardubice. Silniéni spravni Gfad zpravidla stanovi mistni & prechodnou
Gpravu na pozemni komunikaci na zakladé Zadosti spravce & viastnika pozemni komunikace nebo Policie CR.
Obecné ale m0ze silnicni Ufad reagovat na jakykoli podnét

Z dikce citovaného ustanoveni §77 zakona o PK nevyplyvaji z&dné dalSi podminky, za kterych Ize takto
mistni Gpravu stanovit, kromé vy$e uvedeného pisemného vyjadieni Policie CR. Toto pisemné vyjadreni nemusi
byt podle zakona o provozu na PK nutné souhlasné. Silniéni spravni Gfad tedy muize stanovit mistni Gpravu
provozu i v pfipadé nesouhlasného stanoviska.

ZpUsob, jakym Ize na pozemnich komunikacich stanovovat mistni Gpravu provozu upfesfiuje ustanoveni §78
odst. 2 zakona o provozu na PK. Stanovi, Ze dopravni znacky se sméji uzivat jen takovym zpusobem, jak je
nezbytné pro bezpe€nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dilezity vefejny zajem.
Pravni Uprava tykajici se stanovovani mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich vychazi z pfedpokladu,
Ze umisténi dopravnich znaek nem(Zze byt samolcelné & dokonce Sikandzni, musi byt racionalni a

opodstatnény.

4 PREDPISY V DANE PROBLEMATICE

4.1 Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e §5odst. 2, kde je definovano rozdéleni silnic do jednotlivych tid

e §19 odst. 1 Obecné uzivani
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4.2 Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

e §61-0becna, mistni a pfechodna uprava provozu na pozemnich komunikacich

e §77 — Mistni a pfechodova uprava provozu na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
pfistupnych Gcelovych komunikacich

e § 78 odst. 2 — Uziti dopravnich znacek, svételnych signélt, dopravnich zafizeni a provoznich
informaci

o §125c odst. 1 pism. k — Jiné poruSeni povinnosti
4.3 Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
e Pfiloha 3 - Zakazové znacky

4.4 TP 65— Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich

5 SANKCE

Za spachani dopravniho prestupku ,Jina poruseni povinnosti“ nejsou v ramci bodového hodnoceni fidic¢h
pfi¢itany Zadné body. Prestupek je mozné vyfesit na misté v blokovém Fizeni udélenim pokuty do 2000,- K¢.
V pfipadé zahajeni spravniho fizeni hrozi sankce 1500 — 2500.

Definice pfestupku ,Jiné poruSeni povinnosti“, véetné sankci a potu bodi pro bodové hodnoceni, je

uvedena v nasledujici tabulce.

‘ Prestupek (zkracené znéni) ” Jiné poruseni povinnosti

Prestupek jinym jednanim, ne‘f_ lteré je uvedeno pod pismeny a) aZ j), nespini nebo porusi povinnost
stanovenou v hlavé [l tohoto zakona

‘ Pocet bod( v bodovém systému ” ]

| Blokové pokuta || do 2000- ke

Pokuta ve spravnim fizeni nebo trest 1500 2500
v trestnim fizeni ’ )
‘Zékaz &innosti ”

‘ Paragraf ” § 125¢/ 1K)

Obréazek 1 - Tabulka konkrétniho pfestupku
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6 NAVRH OMEZENI VJEZDU NAKLADNICH VOZIDEL

V rdmci této studie je navrzena varianta Upravy organizace dopravy pro zmirnéni negativnich vlivii provoz{
tézké nékladni dopravy. Jedna se o omezeni vjezdu nékladnich vozidel s celkovou hmotnosti nad 12 t (MIMO
DOPRAVNI OBSLUHY) do intravilanu mésta Lazné Bohdaneg. Omezeni je navrzeno pouze na pritahu silnice
1/36. Komunikace 11/333 neni v tomto navrhu feSena, nicméné podle pravni legislativy nic nebrani ke zamezeni
prijezdu nakladnich vozidel v sou¢asné dobg, jelikoz se jedna o silnici Il. tridy.

Definice ,dopravni obsluhy” ve vyhlaSce 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

o Je-li na dodatkové tabulce pouZit text s vyrazem ,dopravni obsluha®, rozumi se tim vozidla
zajistujici zasobovani nebo |ékafské, opravarenské, udrzbafské, komunélni a podobné
sluzby, vozidla pfepravujici osobu tézce zdravotné postizenou, vozidla taxisluzby a vozidla,
jejichZ fidi¢i, provozovatelé nebo pfepravované osoby maji v mistech za znackou bydlisté,

ubytovani, sidlo nebo nemovitost.

6.1 Omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t ,MIMO DOPRAVNi OBSLUHU*

Je navrZena zména mistni Upravy provozu v mésté Lazné Bohdane€. Jedna se o osazeni svislého
dopravniho zna€eni na stavajici silnici I/36 resp. 11/355. Jak je uvedeno vy3e, pro navrzeni této Upravy provozu je
dle vy8e popsané legislativy nutny pfevod silnice na niz8i kategorii. V pfipadé pfevodu do II. tfidy bude oznagena
11/355.

Navrzené Upravy jsou charakterizovany nasledujicimi opatfenimi:

e Osazenim svislych dopravnich znagek B4 + E5 + E13 na silnici 1/36 (11/355) na vjezdech do
mésta Lazné Bohdaneé a na z&padni a vychodni vétvi okruzni kfizovatky 11/333 s 1/36. Timto
dojde k zamezeni prijezdu tranzitni dopravy po 1/36 intravilinem mésta

e Osazenim pfechodné dopravni znacky IP22 ,Zména organizace dopravy“. Osazeni na
veSkerych mistech, kde je nutné upozornit na zménu organizace dopravy. Zejména na D11,
111333, 1/37, v ul. Podébradska pred MUK Doubravice atd. Umisténi téchto znacek musi byt
navrzeno dle platnych technickych podminek. Navrzeni IP22 je v ramci této studie navrZeno
pouze orientané, pro stanoveni mistni Gpravy provozu by musel byt navrh rozpracovan
detailngji. Dale by pak muselo byt upraveno veSkeré stavajici svislé dopravni znadeni

dotéené zménami provozu.
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MIMO
DOPRAVNI
OBSLUHY

A\

IP22 — Zména organizace vystavby

’/

Orienta¢ni navrh dopravniho znaéeni je naznacen v pfiloze.

7 ZAVER

Platna pravni Uprava obecného uZivani pozemnich komunikacich tedy nikterak po prfevodu silnice na
kategorii Il. tfidy nebrani stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich. Dlvody pro stanoveni
jsou patrné ve smérovém priizkumu, ktery je soucasti této dokumentace.

Mistni Uprava provozu na PK je vydavana formou fadné oddvodnéného opatfeni obecné povahy, ke kterému
Ize vsouladu se spravnim fadem uplatnit pfipominky & pisemné namitky, popf. Ize podle soudniho Fadu
spravniho podat ndvrh na zahdjeni fizeni o zruSeni opatfeni obecné povahy.

Stavajici trasa tranzitni a zdrojové/cilové nakladni dopravy nad 12t pfes 1/36 po ose Chyst — Vole¢ -
Rohovladova Béla — Bukovka — Lazné Bohdane¢ — Rybitvi — Pardubice by po stanoveni mistni Upravy provozu
byla pfesunuta na D11, D35 a I/37.

Délka stavajici trasy Chyst — Pardubice po 1/36 je 19,7 km. Délka trasy Chyst — Pardubice pfes D11, D35 a
/37 je 30,1 km.
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Obréazek 2 - Trasy nakladnich automobilt

Tato mistni Uprava provozu by musela byt zavedena a7z po dostavbé vratné vétve kiizovatky MUK
Doubravice (J. Souvisejici projekty na feSeném Useku), aby nedochézelo ke kolapsu dopravy a byla pfipravena
adekvatni trasa pro obsluznost primyslové oblasti Semtin a Rybitvi ze silnice 1/37.

Nicméné musime se zamyslet na dodrZovani tohoto zakazu ze stran fidi€u s kterym by souvisela nutnost
Sastych kontrol dodrzovani tohoto opatfeni ze stran Policie CR a Obecni policie.

Dalsi otazkou je také vymahatelnost danych prestupki a dokazani podle mého nazoru nepresné definice

,dopravni obsluhy*, ktera je zakotvena v zakoné.
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2 UvoD

Tato Cast studie ,|/36 pfevod sil. do krajské silniCni infrastruktury, studie” se zabyva problematikou feSeni
omezeni tranzitni nakladni dopravy nad 12 t projizdéjici feSenym Usekem silnice 1/36. Ze smérového prizkumu je
patrné, Ze tranzitni nékladni doprava tvofi urCité % zastoupeni tézké nékladni dopravy v feSeném useku.
Z mistniho Setfeni je nutné poznamenat, Ze v no¢nich hodinach se % zastoupeni tranzitni nékladni dopravy
enormné zvySuije a velice tim zatéZuje obce na trase (Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla, Bukovka, Lazné Bohdaneg)
negativnimi vlivy nakladni dopravy jako jsou hluk, vibrace atd.

Dne 31.12. 2015 nabyl ucinnosti zakon ¢. 268/2015 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist, zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdgjSich predpisu, a dalsi souvisejici zakony.
Tato novela vnesla do zékona o pozemnich komunikacich novy §24a, ktery zavadi pravidla pro omezovani tranzitni
nakladni dopravy na silnicich Il. a lll. tFidy.

O zarazeni pozemni komunikace do jedné z kategorii rozhoduje pfisluSny spravni Gfad na zakladé jejiho
ureni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni. Pro dalkovou a mezistatni dopravu jsou pak
zakonem o pozemnich komunikacich urCeny délnice a silnice I. ffidy, na nichz je omezovani tranzitni nakladni
dopravy na zakladé jejich ureni vylouceno.

Jedinou moZnosti pro omezeni vjezdu tranzitni nékladni dopravy nad 12 t je tedy pfevod silnice na nizsi
kategorii, a to konkrétné na kategorii Il. tfidy (viz. I. Navrh G¢elového uspofadani dotéenych silnic vyfazenim useku
silnice 1/36). Po pfevodu silnice by méla oznaceni 11/355.

Po mozném prevodu silnice do krajské silniéni infrastruktury by tedy nic nebranilo tomu, aby bylo na zakladé
zakona o provozu na PK upraveno uzivani pozemni komunikace. Jednou z moznosti je stanoveni mistni i

pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich na zakladé ustanoveni §77 zakona o PK.

3 MISTNi UPRAVA PROVOZU NA PK

Mistni uprava provozu na pozemnich komunikacich je Uprava provozu na pozemnich komunikacich provedena
dopravnimi znaCkami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi.

Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich a uZiti zafizeni pro provozni informace

stanovi
1) Délnice
e Stanoveni vydava: Ministerstvo dopravy
e Po pisemném vyjadreni: Ministerstva vnitra
Prodin a.s.
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2) Silnice I. tfidy
e  Stanoveni vydava: Krajsky ufad
e Po pisemném vyjadeni: PFislusného organu Policie CR (Krajské Feditelstvi PCR)
3) Silnice Il.a Ill. tfidy a mistni komunikace
e Stanoveni vydava: Ufad obce s rozsifenou piisobnosti
e Po pisemném vyjadreni: PFisluiného organu Policie CR (Uzemni odbor Krajského
feditelstvi)

Z uvedeného plyne, ze po prevodu feSeného Useku 1/36 na silnici Il. tfidy, konkrétné pak na 11/355 by mistni
Upravu stanovoval Magistrat mésta Pardubice — Odbor dopravy po vyjadieni Krajského feditelstvi policie
Pardubického kraje — Uzemni odbor Pardubice. Silniéni spravni Gfad zpravidla stanovi mistni & pfechodnou tpravu
na pozemni komunikaci na zakladé Zzadosti spravce &i vlastnika pozemni komunikace nebo Policie CR. Obecné
ale mlZze silni¢ni Ufad reagovat na jakykoli podnét.

Z dikce citovaného ustanoveni §77 zakona o PK nevyplyvaji Zadné dalSi podminky, za kterych Ize takto mistni
Gpravu stanovit, kromé vy3e uvedeného pisemného vyjadreni Policie CR. Toto pisemné vyjadfeni nemusi byt podle
zakona o provozu na PK nutné souhlasné. Silniéni spravni Ufad tedy muze stanovit mistni Upravu provozu i
v pfipadé nesouhlasného stanoviska.

Zpusob, jakym Ize na pozemnich komunikacich stanovovat mistni Gpravu provozu upfesfiuje ustanoveni §78
odst. 2 zakona o provozu na PK. Stanovi, ze dopravni znacky se sméji uzivat jen takovym zplsobem, jak je
nezbytné pro bezpeénost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny dulezity vefejny zajem. Pravni
Uprava tykajici se stanovovani mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich vychazi z pfedpokladu, ze
umisténi dopravnich znacek nemdze byt samoucelné ¢i dokonce Sikandzni, musi byt racionaini a opodstatnény.

V tomto pfipadé se jedna o opodstatnény navrh mistni Upravy vzhledem k situaci a existujicim adekvatnim

nahradnim trasdm po dalnicich a silnici I. tfidy.

4 PREDPISY V DANE PROBLEMATICE

Legislativni Uprava provedena zédkonem €. 268/2015 Sb., ktery mj. vloZil do zakona o pozemnich komunikacich

nové ustanoveni §24a, které nabylo Ucinnosti dne 31.prosince 2015:

o Najeho zékladé Ize na silnici Il. a lll. tfidy zakézat nebo omezit tranzitni nékladni dopravu provadénou
nakladnim vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz nejvétSi hmotnost Cini 12 tun a vice, a to
stanovenim mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich (viz kap. 3. Stanoveni mistni Upravy

provozu na PK)
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Stanoveni Ize vydat pouze za podminky, Ze je mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, za takovou trasu se
ov8em povazuje i trasa vedouci po pozemni komunikaci podléhajici zpoplatnéni. Tato podminka je

v ndmi feSeném pfipadé spinéna. Adekvatni vhodné trasa je po D11, D35 a 1/34 viz. pfiloha.

Za tranzitni nakladni dopravu se nepovazuje uZiti pozemni komunikace nezbytné pro dosazeni mista
nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo

bydlisté fidice.

Za tranzit se nepovazuje ani uZziti takto oznaCené silnice sloZzkami integrovaného zachranného
systému a jeji uZiti nezbytné pro plnéni tkold ozbrojenych sil Ceské republiky a ozbrojenych sil jiného

statu.

4.1 Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

§5 odst. 2, kde je definovano rozdéleni silnic do jednotlivych tfid
§19 odst. 1 Obecné uzivani

§24a — Omezeni vjezdu nékterych vozidel

4.2 Zakon 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

§ 61 — Obecna, mistni a pfechodné Uprava provozu na pozemnich komunikacich

§77 — Mistni a pfechodova Uprava provozu na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
pfistupnych Ucelovych komunikacich

§ 78 odst. 2 — Uziti dopravnich znacek, svételnych signall, dopravnich zafizeni a provoznich
informaci

§125¢ odst. 1 pism. k — Jiné poruSeni povinnosti

Prodin a.s.
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4.3 Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

o Priloha 3 - Zakazové znacky

4.4 TP 65— Zasady pro dopravni znacCeni na pozemnich komunikacich

5 SANKCE

Za spachani dopravniho pfestupku ,Jina poruseni povinnosti“ nejsou v ramci bodového hodnoceni fidi¢l
pfi¢itdny Zadné body. Pfestupek je mozné vyresit na misté v blokovém Fizeni udélenim pokuty do 2000,- K¢.
V pfipadé zahajeni spravniho fizeni hrozi sankce 1500 — 2500.

Definice prestupku ,Jiné poruseni povinnosti“, véetné sankci a potu bodu pro bodové hodnoceni, je uvedena

v nasleduijici tabulce.

‘ FPfestupek (zkracené znéni) ” Jiné poruseni povinnosti

jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) aZ j), nespini nebo porusi povinnost

FPrestupek . .
stanovenou v hiave |l tohoto zakona

‘ Pocet bod v bodovem systému ” 0

| Blokova pokuta || do 2000- ke
Pokuta ve _s_pré\._rm'm fizeni nebo trest 1500 - 2500
v frestnim fizeni

‘Zalxaz cinnosti ”

| Paragraf [ 125¢7 110

Obrézek 1 - Tabulka konkrétniho prestupku

6 NAVRH OMEZENi VJEZDU NAKLADNICH VOZIDEL

V ramci této studie jsou navrzeny varianty Upravy organizace dopravy pro zmirnéni negativnich vlivi provozu
tézké nékladni dopravy. Jedna se o dvé varianty omezeni tranzitni dopravy na feSeném useku 1/36 a to konkrétné
v seku od kfizovatky s 1/11 v Novém Mésté az mimotroviiovou kiizovatka 1/36 s /37 (MUK Doubravice)

a) Omezeni vjezdu tranzitni nakladni dopravy nad 12t v obou smérech (Nové Mésto — MUK Doubravice)
b) Omezeni vjezdu tranzitni nakladni dopravy nad 12t v jednom sméru (Nové Mésto —- MUK Doubravice)

Jedna se o osazeni svislého dopravniho znaCeni na stavajici silnici 1/36 resp. 11/355. Jak je uvedeno vy3e, pro
navrZeni této upravy provozu je dle vySe popsané legislativy nutny pfevod silnice na niz8i kategorii. V pfipadé
pfevodu do |1. tfidy bude oznagena 11/355.
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Navrzené Upravy jsou charakterizovany nésledujici opatfenimi:

Osazenim svislych dopravnich zna¢ek B4+E14 na zaCatku, resp. konci feSeného Useku
budouci silnice 11/355, kde je navrzen zékaz prijezdu nakladni tranzitni dopravy

Pro upozornéni na zakaz nachazejici se za kfizovatkou je mozné tuto sestavu pouzit spolu
s dodatkovou tabulkou E7a ,Smérova Sipka pro smér pfimo* nebo E7b ,Smérova Sipka pro
odboceni®. VySe uvedenou sestavu je mozné také vlozit do odpovidajicich informativnich
znacek, které vyjaduji zplsob fazeni do jizdnich pruht pred kfizovatkou (napf. na 1/37)
Osazenim pfechodné dopravni znacky IP22 ,Zména organizace dopravy“. Osazeni na
vesSkerych mistech, kde je nutné upozornit na zménu organizace dopravy. Zejména na D11,
/11, 11333, 1/37, v ul. Podébradska pfed MUK Doubravice atd. Umisténi téchto znagek musi
byt navrZzeno dle platnych technickych podminek. Navrzeni IP22 je vrédmci této studie
navrzeno pouze orientané, pro stanoveni mistni Upravy provozu by musel byt néavrh
rozpracovan detailngji. Dale by pak muselo byt upraveno veSkeré stavajici svislé dopravni

znaceni dot¢ené zménami provozu.

[(TRANZIT]

B4 — Z&kaz vjezdu nakladnich automobilli nad 12t
E14 - Text ,TRANZIT*
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N

POZOR

SILNICE (£33

-

[ |

A 4

IP22 — Zména organizace vystavby

OrientaCni navrh dopravniho znaceni je naznacen v pfiloze.

7 POSTUP SPRAVNIHO ORGANU PRI OMEZOVANi TRANZITNi NAKLADNI
DOPRAVY

Pfislusné spravni orgény postupuji pfi stanoveni v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi zékona o silniénim
provozu a spravniho fadu. S Uéinnosti od 31. prosince 2015 je pro stanoveni mistni Upravy provozu, které je
provadéno zakazovou znackou, nutné postupovat podle Casti Sesté spravniho fadu a vydat opatieni obecné
povahy. V pfipadé stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich se bude toto opatfeni vydavat

typicky na névrh tzv. navrhovatele.

7.1 Rizeni o navrhu

Néavrh opatfeni obecné povahy s odivodnénim spravni organ po projednani s dotéenymi organy (§77 odst. 2
zakona o PK) doruCi vefejnou vyhladkou podle §25 sprévniho Fadu, kterou vyvési na své ufedni desce a na
Ufednich deskach obecnich Ufadd v obcich, jejichZ spravnich obvodu se opatfeni obecné povahy tyka, to vSak jen
tehdy, vztahuje-li se stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich k provozu v zastavéném Uzemi
dotéené obce nebo muze-li stanovenim mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich dojit ke zvySeni hustoty
provozu v zastavéném uzemi dotéené obce.

V ramci vefejné vyhlasky vyzve pfislusny spravni organ dotCené osoby, aby k navrhu opatfeni obecné povahy

podavaly pfipominky nebo namitky.
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Navrh opatfeni obecné povahy musi byt zvefejnén nejméné po dobu 15 dnd.

Neni-li vzhledem k rozsahu navrhu mozno zvefejnit jej na Ufedni desce v Upliném znéni, musi byt na Ufedni
desce uvedeno, o jaké opatfeni obecné povahy jde, ¢ich zajml se pfimo dotyka a kde a v jaké Ihité se Ize
s navrhem seznamit. UpIné znéni navrhu véetné oddvodnéni véak musi byt i v takovém piipadé zvefejnéno
zplisobem umoznujicim dalkovy pristup.

Rizeni o navrhu opatfeni obecné povahy je pisemné, pokud zakon nestanovi nebo spravni organ neurdi, ze
se kona vefejné projednani navrhu. Dobu a misto konani vefejného projednani spravni organ oznami na Ufedni
desce nejméné 15 dnl pfedem. Hrozi-li nebezpedi z prodleni, je mozné tuto dobu zkratit; nestanovi-li zakon jinak,
musi zkracena doba Cinit nejméné 5 dni.

K navrhu opatfeni obecné povahy muze kdokoliv, jehoZ préava, povinnosti nebo zajmy mohou byt opatfenim
obecné povahy pfimo dotéeny, uplatnit u spravniho organu pisemné pfipominky nebo na vefejném projednani ustni
pfipominky. Spravni organ je povinen se pfipominkami zabyvat jako podkladem pro opatfeni obecné povahy a
vyporadat se s nimi v jeho odlvodnéni.

Vlastnici nemovitosti, jejichZ prava, povinnosti nebo zajmy souvisejici s vykonem vlastnického prava mohou
byt opatfenim obecné povahy pfimo dotéeny, nebo, ur€i-li tak spravni organ, i jiné osoby, jejichz opravnéné zajmy
mohou byt opatfenim obecné povahy pfimo dotéeny, (v pfipadé mistni Upravy provozu na pozemnich komunikaci
jim bude vzdy vlastnik pozemni komunikace) mohou podat proti navrhu opatfeni obecné povahy pisemné
odlvodnéné namitky ke spravnimu organu ve |hité 30 dnd ode dne jeho zvefejnéni.

O namitkach rozhoduje spravni organ, ktery opatfeni obecné povahy vydava. Jestlize by vyfizeni ndmitky vedlo
k FeSeni, které pfimo ovlivni opravnéné zajmy nékteré osoby jinym zplsobem nez navrh opatfeni obecné povahy,
a neni-lizména zjevné téZ v jeji prospéch, zjisti spravni organ jeji stanovisko. Rozhodnuti o namitkach, které musi

obsahovat vlastni od(ivodnéni, se uvede jako souéast odlivodnéni opatieni obecné povahy.

7.2 Vydani opatfeni obecné povahy

Opatfeni obecné povahy spravni orgén oznami vefejnou vyhlaskou a obdobné jako u navrhu jej zvefejni na
své Ufedni desce. Na Ufednich deskach obecnich Uradu v obcich, jejichz spravnich obvodl se opatfeni obecné
povahy tyka, jej zvefejni jen tehdy, vztahuje-li se stanoveni k provozu v zastavéném uzemi dotéené obce nebo
muze-li stanovenim dojit ke zvySeni hustoty provozu v zastavéném Gzemi dotCené obce.

Opatfeni obecné povahy musi obsahovat odivodnéni, pro jehoZz obsah se pfiméfené pouZiji ustanoveni
spravniho fadu, které se tykaji odGvodnéni rozhodnuti, a dopini se dal$i povinné naleZitosti. Odivodnéni tak bude
obsahovat divody pro vydani opatfeni obecné povahy, podklady pro jeho vydani, uvahy, kterymi se spravni orgéan
fidil pfi jejich hodnoceni a pfi vykladu pravnich predpisu, a informace o tom, jak se spravni organ vypofadal
s pfipominkami dotEenych osob. Jako sou¢ast odivodnéni se uvadi také rozhodnuti o namitkach dotéenych osob

s vlastnim odlvodnénym.
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Opatreni obecné povahy nabyva U¢innosti patnactym dnem po dni vyvéSeni vefejné vyhlasky a nelze proti
nému podat Zadny opravny prostfedek Spravni fad vSak pfipousti moZnost posouzeni souladu opatfeni obecné
povahy s pravnimi pfedpisy v pfezkumném Fizeni. Usneseni o zahajeni pfezkumného fizeni Ize vydat do 3 let od
uginnosti opatfeni.

Do opatfeni obecné povahy a jeho oddvodnéni mize kazdy nahlédnout u spravniho organu, ktery opatfeni

obecné povahy vydal.

8 ZAVER

Platna pravni Uprava tedy nikterak po pfevodu silnice na kategorii Il. tfidy nebrani stanoveni mistni Upravy
provozu na pozemnich komunikacich. Davody pro toto stanoveni jsou patrné z vySe popsaného a z pfilohy D.
Smérovy prizkum.

Mistni Gprava provozu na PK je vydavana formou fadné odivodnéného opatfeni obecné povahy, ke kterému
Ize v souladu se spravnim Fadem uplatnit pfipominky ¢i pisemné namitky, popf. Ize podle soudniho fFadu spravniho
podat navrh na zahajeni fizeni o zrudeni opatfeni obecné povahy.

Stavajici trasa tranzitni nakladni dopravy nad 12t pfes 1/36 po ose (Nové Mésto) - Chyst — Vole€ — Rohovladova
Béla — Bukovka — Lazné Bohdane¢ — Rybitvi — Pardubice by po stanoveni mistni Upravy provozu byla pfesunuta
na D11,D35a /37.

Omezeni vjezdu nakladnich tranzitnich vozidel je uvazovano na Useku Nové Mésto (1/36 s 1/11) po MUK
Doubravice (1/36 s 1/37).

Délka stavajici trasy Nové Mésto — Pardubice po I/36 je 22,197 km. Délka trasy Chyst — Pardubice pfes D11,
D35 a /37 je 30,1 km.
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Obrazek 1 - Trasy nakladnich automobilii

Tato mistni Uprava provozu by musela byt zavedena az po dostavbé vratné vétve kiizovatky MUK Doubravice
(popis je soucasti této studie), aby nedochazelo ke kolapsu dopravy a byla pfipravena adekvatni trasa pro
obsluznost vyznamné primyslové oblasti Semtin a Rybitvi ze silnice 1/37.

Podivejme se jeSté na definici tranzitni dopravy zakotvenou v ustanoveni §24a a to konkrétné na tento
odstavec: ,Za tranzitni nakladni dopravu se nepovaZzuje uZiti pozemni komunikace nezbytné pro dosaZeni mista
nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté fidice*.
Ze smérového prizkumu, ktery byl proveden je jasné patrny vliv primyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Tuto dopravu
do primyslové oblasti, ale nemiZeme povazovat v ramci 1/36 za tranzitni, ale za zdrojovou, resp. cilovou. Zakaz
popsany v této kapitole by byl tedy vymahatelny pouze pro nakladni dopravu, ktera timto usekem projizdi a nema
vykladku ani nakladku v prdmyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Toto plati pro obé varianty, jak uz pro omezeni

tranzitni dopravy obousmérné &i pouze jednosmérné se zédkazem vjezdu z dalnice D11.
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“I/36 prevod sil. do krajské silniéni infrastruktury, studie”

Zpoplatnéni silnic a dalnic v CR vychézi obecné ze zakona 13/1997 sb. v platném znéni spolu s provadécimi
predpisy.

V Ceské republice bylo elektronické mytné pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 tun zavedeno od 1.
ledna 2007 novelou Zakona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) na 970 kilometrech dalnic a silnic pro
motorova vozidla, kde je vybudovano asi 178 mytnych bran. Od 1. ledna 2008 se zacalo platit na 200 kilometrech
silnic |. tfidy, které svym charakterem nahrazuji chybéjici tranzitni dalnice. Ke konci roku 2014 tak bylo v provozu
celkem 265 mytnych bran na 1400 kilometrech, z toho 47 je kontrolnich. Vlastnikem mytného systému je Ceska
republika, konkrétné Ministerstvo dopravy CR, které k provozovani a spravé myta zmocnilo Reditelstvi silnici a

délnic. Pfijmy z vybé&ru mytného plynou do Statniho fondu infrastruktury.

Sy Habartice Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.2. 2016
Hrensko Hradek Mautpflichtiges Strassennetz seit 1. Feb. 2016
Kra L .
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Obrazek 1 - Sit zpoplatnénych komunikaci

Od 1. ledna 2010 se povinnost platit elektronické mytné zacala vztahovat na vSechna vozidla o celkové
hmotnosti nad 3,5 tuny. Sazby jsou u dalnic od 1,67 do 5,30 K&/km v zavislosti na ekologické kategorii vozidla a
poCtu naprav (v patek od 15.00 hod. do 21.00 pak od 2,12 do 8,1 K&/km). Na silnicich prvni tfidy pak od 0,79 do
2,55 KE&/km (v patek od 15.00 hod. do 21.00 pak od 1,00 do 3,90 K&/km).
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Z vySe uvedeného vyplyva, ze elekironické myto — vykonové zpoplatnéni neslouzi apriori pro smérovou

requlaci t&zké dopravy (pouze ¢asteéné éasové usmérnéni).

Mytny systém vlastni pro stat Ministerstvo dopravy CR, provoz myta a vybér mytnych poplatk(i pak zajistuje
Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD). Odhalovanim a sankciovanim neplatiéi se zabyvaji specialné vybavené
mobilni jednotky Generalni feditelstvi cel.

Mytny systém se od spusténi v roce 2007 postupné vyviji a rozsifuje. Kazdy z jeho uZzivatell je povinné
vybaven elektronickou jednotkou komunikujici s mytnym systémem. Za uzivatele jsou povazovani provozovatelé
zpoplatnénych vozidel a jejich fidi€i. Od okamZiku evidovani v mytném systému je uZivatel povinen dodrzovat
povinnosti stanovené zakonem 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakonu ¢.80/2006 Sb.,
€.347/2009 Sb. a €. 196/2012 Sbh. a souvisejicimi provadécimi pfedpisy. Mytné je u¢tovano za pomoci palubni

jednotky zcela automaticky bez z&sahu fidiCe, ktery je pouze informovan akustickym signélem.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, elektronické myto — vykonové zpoplatnéni neslouzi apriori pro smérovou regulaci
tézké dopravy (pouze Casteéné Casové usmérnéni). Prizkumem ani simulaci nebylo mozné odhadnout dopad
zfizeni vybéru myta na silnici I/36. Lze dovozovat, Ze provoz vozidel nad 3,5 t by se v daném useku sniZil, oviem
nelze presné stanovit o jaké pomérné mnoZzstvi. Pocet vozidel, které by danym Usekem neprojizdély z dlivodu
platby myta by byl silné zavisly na vySi zpoplatnéni daného Useku, coZz nelze v dobé zpracovani této studie
pfedjimat i odhadovat.

Jisté v8ak je, Ze by se na daném uUseku musela dobudovat infrastruktura pro vyb&r myta. Pficemz
odhadujeme nutnost vystavby az 4 ks mytnych bran (3 ks v pfipadé nezpoplatnéni pfijezdu od silnice 1/37 do
primyslové zény Semtin).

V souCasné dobé probiha vyvoj EETS — Hybridni mytny systém kompatibilni s ostatnimi evropskymi staty.
Evropska sluzba elektronického mytného (EETS) je iniciativa EU, jejimZ cilem je zjednodusit platbu mytného pro
dopravce v EU. EETS by méla umoznit prijezd zemémi EU s jedinou palubni jednotku a vyuctovani na jednu
fakturu. Funkci Ize pfirovnat k mobilnimu roamingu — dopravce zisk& po uzavfeni smlouvy s jednim
poskytovatelem jednu palubni jednotku, funkéni ve vSech zemich. Finanéni z(¢tovani probéhne také pres

,domaciho* poskytovatele, se kterym ma smlouvu a jedno sumarni vyucétovani.

| v CR by mé&l prob&hnout posun ve vyberu myta, kdy Ize éekat tendence prejit od sougasného systému na

systém satelitni. Coz bude znamenat posun pfi ploSném zpoplatnéni provozu vozidel na komunikacich obecné.

Nejen sohledem na vySe uvedenou skuteénost nelze vtuto chvili doporudit propracovavat variantu

vykonového zpoplatnéni silnice 1/36.
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2 POPIS FAZE EIA

V souCasné dobé je zpracovana Dokumentace zaméru podle §8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(

na Zivotni prostfedi na akci: ,Silnice 1/36 Lazné Bohdane¢ — Obchvat. Dokumentace byla zpracovéna firmou
TRANSCONSULT s.r.0. v roce 2010.

V oznameni, zpracovaném podle pfilohy €. 3 k zakonu 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi,

v platném znéni (Transconsult s.r.o., Hradec Kralové, 11/2008), byla pielozka silnice 1/36, obchvat Lazni Bohdaneg,

posuzovana ve étyfech navrzenych variantach.

Varianta A — ¢ervena

Varianta B — zelena

Varianta C — modra

Varianta D - fialova

V zavéru oznameni je uvedeno nasleduijici:

L»Poradi vhodnosti jednotlivych navrzenych variant zaméru ,Silnice I/36 Lazné Bohdane¢ — obchvat” z hlediska

vlivi na Zivotni prostfedi je nasledujici:

1.Varianta A — Cervena

2. Varianta B — zelena

3. Varianta D - fialova

4. Varianta C — modra

Vhodnéjsi nez samotna varianta A je kombinace variant B a A. Vedeni obchvatu v km 0,0 aZ cca 3,3 ve stopé

varianty B a od cca km 3,3 po konec v Rybitvi ve stopé varianty A zajisti jeho vedeni, co nejdale od obytné zastavby,

aniz by se zhorSil vliv na ostatni posuzované slozky Zivotniho prostfedi.

V ramci zjiStovaciho fizeni, provedeného podle §7 zékona €. 100/2001 Sb., obdrZel Krajsky ufad Pardubického

kraje sedm vyjadfeni a stanovisek dotéenych spravnich ufadu. Jednalo se o vyjadfeni nasledujicich subjektu:

Krajského ufadu Pardubického kraje,

Krajské hygienické stanice Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich,

Ceské inspekce Zivotniho prostredi, oblastniho inspektoratu Hradec Kralové,
Ministerstva zivotniho prostfedi, odboru ochrany horninového a pudniho prostfedi

Obce Cerna u Bohdande
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e Obce Neratov
o  Obce Rybitvi

o Mésta Lazné Bohdane¢ (doporu¢eno spravnimu ufadu po ukonceni zjiStovaciho fizeni).

Vyjadfeni k jednotlivym variantam v pribéhu zjistovaciho fizeni

vyjadiujici se varianta A varianta B varianta C varianta D
subjekt (Cervena) (zelena) (modra) (fialova)
ggrdubického kraje nejvhodnéjsi - nesouhlasi -
KHS
Pardubického kraje i i ) i
Cizp hodna vhodna ) )
Hradec Kralove kombinace B, A
MZP - - - -
Rybitvi - vhodna - vhodna
Neratov - - zasadni nesouhlas -
Cerna u Bohdanée nejvhodné&jsi - - zcela nepfijatelna
Lazné Bohdanet Z hlediska variant nejednoznacnée vyjadieni

Zavér zjiStovaciho fizeni podle §7 zakona ¢&. 100/2001 Sb., vydany Krajskym Ufadem Pardubického kraje,
odborem Zivotniho prostfedi a zemédélstvi dne 16.4.2009 (&.j KrU 54221-13/2008/0ZPZ/MV) uvadi:

Na zakladé zjiStovaciho fizeni provedeného podle §7 citovaného zakona do$el pfislusny organ k zavéru, Ze
zamér ,Silnice 1/36 Lazné Bohdanec¢ — obchvat” podiéha posuzovani dle citovaného zakona. Pokud bude
oznamovatel (Zadatel) pokraCovat v pfipravé zaméru, pfedloZi pfislusnému dradu dokumentaci ve smyslu
ustanoveni § 8 odst. 1 zakona. NaleZitosti dokumentace a vycet jejich povinnych pfiloh stanovi pfiloha ¢. 4
k zakonu. V dokumentaci budou zohlednény poZadavky na doplnéni, pfipominky a podminky uvedené ve
vyjadrenich dot¢enych spravnich organd, které jsou pfilohou tohoto zavéru zjistovaciho fizeni.

Zaver zjistovaciho fizeni se k variantam nevyjadfuje. Neuvadi Zadné poradi vhodnosti variant ¢i doporuceni
nékteré z nich.

Na zakladé dosavadnich vysledki vyse popsaného procesu posuzovani vlivii zaméru ,,Silnice 1/36
Lazné Bohdane¢ - obchvat“ na zivotni prostiedi byly do dalSiho posuzovani podle zakona €. 100/2001
Sb., v platném znéni zafazeny varianty A a B.

Varianta C byla z dalSiho posuzovani vyfazena z duvodu vysledki oznameni (z hlediska vyznamné
negativnich vliv na fléru a faunu zejména mezi Neratovem a Laznémi Bohdanec se v oznameni umistila na
poslednim 4. misté), z dlivodu zaporného vyjadfeni Krajského Ufadu Pardubického kraje, odboru Zivotniho

prostfedi a zemédélstvi a zdsadniho nesouhlasu obce Neratov.
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Varianta D byla z dalSiho posuzovani vyfazena z divodu vysledk( oznameni (3.misto v pofadi vhodnosti

variant) a zaporného vyjadreni obce Cerna u Bohdange.
2.1 Udaje o zaméru
211 Z&kladni udaje

2.1.2  Nazev zaméru a jeho zafazeni podle pfilohy €. 1

Silnice 1/36 Lazné Bohdane¢ - obchvat

Podle prilohy ¢&. 1 k zakonu €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, v platném znéni je
zameér zafazen do kategorie I, bodu 9.1 ,Novostavby, rozSifovani a pfelozky silnic vSech tfid a mistnich
komunikaci I. a Il. tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I)*, kdy posuzovani téchto zamérd zajistuji pfislusné

organy kraje.

2.1.3 Kapacita (rozsah) zdméru

Zacatek feSeného Useku je oproti stavu posuzovanému v oznameni pfesunut ze silnice 1/36 na silnici 111/3238
v prostoru zapadné od Bohdanecského rybnika. Divodem této zmény je vysledek procesu posuzovani vlivi na
zZivotni prostfedi navazujiciho zaméru ,Pfelozka silnice 1/36 v useku Lazné Bohdane¢ — D11, kdy bylo pfisluSnym
Ufadem vydano souhlasné stanovisko k varianté B zaméru, ktera je vedena od kfizovatky silnic 1/36 a [11/3238 pravé
v trase stavajici silnice 111/3238 smérem na Kfigen a dale do MUK Dobfenice na dalnici D11.

Za stavajici stykovou kfizovatkou silnic 1/36 a 111/3238 v prostoru mezi Bohdane€skym rybnikem a sadkami
Rybafstvi Bohdane¢ na severozépadnim okraji mésta je obchvat veden v trase stavajici silnice 1/36 a nasledné se
pravym obloukem staéi na jih do prostoru zapadné od Lazni Bohdane¢ a vychodné od mistni ¢asti Dédek,
levostrannym obloukem se staci na jihovychod mezi zastavbu L&zni Bohdane€ a byvaly zemédélsky areal a dale
do prostoru zahradkarské kolonie mezi hibitovem a levym bfehem Rajské strouhy. Do trasy stavajici silnice
11/32225 se staéi levostrannym obloukem v prostoru mezi Cernou u Bohdanée a Rybitvim a v trase 11/32225
pokracuje az na konec feSeného Useku ve stykové kfizovatce stavajici silnice 1/36 a 111/32225 v Rybitvi.

Navrhova kategorie:

Usek Lazné Bohdane¢ — Rybitvi S 11,5/80
Usek Rybitvi — Semtin MS 2¢ 13/9,25/70

Zména kategorie je provedena v prisecné kfizovatce na vjezdu do Rybitvi, kde extravilanova silnice kategorie

S 11,5/80 prechazi na intravildnovou kategorii MS 2c 13/9,25/70 se soub&znym pruhem pro péSi a cyklisty a

zastavkami MHD. Sitka jizdnich pruhd 3,50 m je zachovana.
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214 Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni Uzemi)

Kraj: Pardubicky
Obec: Lazné Bohdaneg, Cerna u Bohdange, Rybitvi

Katastralni Gzemi:  Lazné Bohdaneg, Cerna u Bohdande, Rybitvi

2.1.5  Charakter zdméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

Jedna se o novostavbu silnice I. tfidy v kategorii S 11,5/80 (zagatek Useku — Rybitvi) a MS 2¢ 13/9,25/70 (Usek
Rybitvi — Semtin).

Kumulace s jinymi zaméry se nepfedpoklada.

2.1.6  Zdlvodnéni potfeby zaméru a jeho umisténi, véetné pfehledu zvaZovanych variant a hlavnich
davodu (i z hlediska zivotniho prostfedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva z dopravni funkce a zatizeni stavajici silnice 1/36, které se po
zprovoznéni dalnice D11 jesté vyrazné zvysilo. Soucasny stav silnice 1/36 s prljezdem Lazni Bohdane¢ je na
hranici Unosnosti z hlediska kapacity, bezpe¢nosti dopravy a obyvatel i vliv(i provozu na Zivotni prostfedi. Z&amér
tak fe$i zcela nevyhovujici stav na Casti trasy 1/36 v Useku mezi dalnici D11 a méstem Pardubice a umozni
vymisténi zbytné dopravy z lazefiského mésta.

Ve vazbé na zprovoznéni R35 v useku MUK Sedlice (D11) - MUK Opatovice (1/37) a dostavbu 1/37 v Gseku
Opatovice nad Labem — Pardubice na Ctyfpruh kategorie S 22,5/100, Ize pfedpokladat dilCi pferozdéleni dopravni
zatéze (zejména nakladni dopravy) z 1/36 na R35 a 1/37. NezpUsobi v§ak ziejmé Zadny vyrazny pokles intenzit
dopravy a naléhavost vymisténi silnice 1/36 z Lazni Bohdane¢ zlstane i nadale v platnosti.

Vyhledové bude silnice 1/36 spojnici dalnice D11 a rychlostni silnice R35 s napojovacimi body v MUK Dobfenice
(D11) a MUK Casy (R35) a bude pinit funkci pfipojovaci komunikace aglomerace mésta Pardubice na nadfazenou
silniéni sit CR ve sméru vychodnim (R35) i zapadnim (D11).

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny neni realné vedeni obchvatu Lazni Bohdane¢ na severovychod od mésta.
Takto vedeny obchvat by se dostal do konfliktu s Bohdane€skym rybnikem (nérodni pfirodni rezervace, ptaci
oblast, evropsky vyznamné lokalita, nadregionalni biocentrum, vyznamny krajinny prvek), nadregionalnim
biocentrem Bohdane€, ochrannym pasmem . a Il. stupné pfirodnich Iécivych zdroju peloidd a vod lazefiského
mista Lazné Bohdaned, technickou paméatkou Opatovicky kanal a vyznamnymi krajinnymi prvky (lesy, raselini§té,
vodni toky, rybnik).

Jediné mozné vedeni obchvatu je jihozapadné od Lazni Bohdanec.

Pfi tomto vedeni obchvatu dojde k nasledujicim stfetim s ochranou pfirody a krajiny a kulturnich hodnot:
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— vyznamny krajinny prvek — lesy, vodni toky,

— registrovany vyznamny krajinny prvek Alej k Neratovu,

— nadregionalni biokoridor Polabsky luh — Bohdaneg,

— lokalni biokoridory,

— lokalni biocentrum,

—ochranné pasmo |l. stupné pfirodnich Iécivych zdroju peloidi a vod lazerfiského mista Lazné Bohdanec,

— technicka kulturni pamatka Opatovicky kanal.

Koridor pro stavbu obchvatu se v maximalni moZzné mife vyhyba obytné zastavbé a pini tak sv{j hlavni smysl
vymistit tranzitni dopravu z centra Lazni Bohdane€. Pokud se v nékterém useku k obytné zastavbé pfibliZi, Ize
zabranit pfekroCeni platnych hygienickych limitd hluku ve venkovnim prostredi realizaci vhodnych protihlukovych

opatfeni.

2.1.6.1 Posuzované varianty

Z plvodné v oznameni posuzovanych étyf variant (A, B, C, D) pfelozky silnice 1/36, obchvatu Lazni Bohdanec,
jsou v pfedkladané dokumentaci posuzovany varianty dvé.

Varianta A (Cervena) je témér v celé délce totozna s variantou posuzovanou v oznameni. Jedinou zménou je
loklni zména vedeni trasy v prostoru mezi Cernou u Bohdanée a Rybitvim, kde v levostranném oblouku pfechazi
do plvodni trasy C (modré). Tim se trasa miré& oddali od Cerné u Bohdande a dochazi i ke zlepeni parametrii
smérového oblouku (ptvodni R=450 m je zvétSen na R=750 m).

Varianta B (zelend) je, obdobné jako v pfipadé varianty A, téméF v celé délce totoznd s variantou B
posuzovanou v ozndmeni. Jedinou zménou je lokalni zména vedeni trasy v pravostranném oblouku v prostoru
zapadné od Lazni Bohdane¢, kde trasa kratce pfechazi do puvodni trasy D (fialové). Tim se trasa mirné oddali od
zastavby Lazni Bohdane¢ o cca 30 m a polomér oblouku se zvétsi z R=350 m na R=375 m.

Geometrie tras posuzovanych variant (smérové a vySkové feSeni) byla navrzena na podkladé vytvofeném z

mapovych listd zakladni mapy CR 1: 5 000.

Popis posuzovanych variant
Obé varianty zacinaji ve stejném bodé na silnici 111/3238 pfed stykovou kfizovatkou se silnici 1/36
severozapadné od Lazni Bohdane€. Shodny je i konec variant v prostoru stavajici stykové kfizovatky silnic 1/36 a

[11/32225 v Rybitvi, ktera bude prestavéna na okruzni kfizovatku.

Varianta A (Cervena)
Trasa obchvatu se ze silnice 111/3238 odpojuje levostrannym obloukem o poloméru R=550 m a prochazi mezi

rybniky na severozépadnim okraji Lazni Bohdane¢, nasledné se pravostrannym obloukem R=300 m staci na jih do
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prostoru mezi Lazné BohdaneC a Novinsko a protismérmym levostrannym obloukem R=900 m prochazi mezi
,Pazdernou‘ a byvalym zemédélskym arealem, kde drovriové kfiZi silnici 11/333. Od hranice zastavitelného Uzemi
pro bytovou vystavbu v Laznich Bohdane€ je trasa obchvatu vzdalena 250 az 300 m. Déle trasa pokracuje
pravostrannym a levostrannym obloukem (R=1200 m a R=900 m) do prostoru pod hibitovem na levém bfehu
Rajské a Cemské strouhy, kde prochazi zahradkarskou kolonii. Nasledujicim pravostrannym obloukem R=800 m
a levostrannym obloukem R=750 m se trasa obchvatu 1/36 zapojuje do stopy stavajici silnice [11/32225, kterou

vyuziva az do konce feSeného Useku v km 6,691 (stfed okruzni kfizovatky).

Varianta B (zelena)

Pocate¢ni usek s odpojenim ze silnice 111/3238 a vyuzitim Useku stavajici 1/36 je shodny s variantou A. Kfizeni
Opatovického kanalu na okraji Lazni Bohdanec¢ je v3ak jiz navrzeno v jiném misté pravostrannym obloukem o
poloméru R=375 m. Za timto obloukem trasa, stejné jako varianta A, pokraCuje na jih a levostrannym obloukem
R=500 m pokraCuje v soubéhu s variantou A (ve vzdalenosti 75 az 90 m) do mista kfizeni Rajské strouhy. Po
priichodu zahradkarskou kolonii na levém biehu Cernské strouhy se pravostrannym obloukem R=600 m sta&i na
jih, prochazi lesnim porostem a naslednym levostrannym obloukem R=450 m se napojuje do stopy 111/32225, kterou
obdobné jako varianta A vyuziva az do konce Useku. Stfed okruzni kfizovatky obchvatu se stavajici silnici 1/36 v
Rybitvi je v km 6,832.

Charakter a Géel stavby odpovida programu MD CR ¢&. 327 110 Vystavba a obnova silnic I. tfidy, podprogramu
¢. 327 111 Vystavba obchvat sidel a novych silnic I. tFidy.

2.1.7  Popis technického a technologického feSeni zaméru

Trida pozemni komunikace (PK): Silnice . tfidy
Navrhova kategorie: S 11,5/80 Usek Lazné Bohdane¢ — Rybitvi
MS 2¢ 13/9,25/70 usek Rybitvi — Semtin

Zména kategorie je provedena v prisecné kfizovatce na vjezdu do Rybitvi, kde extravilanova silnice kategorie
S 11,5/80 pfechazi na intravildnovou kategorii MS 2c 13/9,25/70 se soub&Zznym pruhem pro péSi a cyklisty a

zastavkami MHD. Sitka jizdnich pruhd 3,50 m je zachovana.

Oznaceni PK: 1/36

Pfi navrhu smérového a vySkového vedeni trasy preloZky silnice 1/36 a ostatnich souvisejicich silnic jsou
dodrzeny platné normy a pfedpisy, zejména:

CSN 736101 Projektovani silnic a délnic,

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silnignich komunikacich, CSN 736110 Projektovani mistnich

komunikaci.
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Zakladni pfiéné usporadani silnice 1/36

Kategorie S 11,5/80

jizdni pruhy 2x3,50..7,00m
vodici prouzky 2x0,25..0,50 m
zpevnéna krajnice 2x1,50..3,00m

nezpevnéna krajnice 2x0,50 ...1,00 m

volna Sifka 11,50 m

Kategorie MS 2c¢ 13/9,25/70

jizdni pruhy 2x3,50 ..7,00m
vodici prouzky 2x0,25 ..0,50 m
zpevnéna krajnice 0,25+0,50 0,75 m
nezpevnéna krajnice 1x0,50 ..0,50 m
bezpecnostni odstup 1x0,50 ..050m
hlavni dopravni prostor 9,25m

zeleny pas 1x0,50 ..0,50m
pruh pro chodce a cyklisty 1 x 3,0 ..3,00m
bezpec€nostni odstup 1x0,25 ..025m
prostor mistni komunikace 13,00 m

Dotéené komunikace

Mezi dotCené pozemni komunikace jsou zafazeny stavajici silnice zapojené do kfizovatek obchvatu silnice
1/36.

11/3238 Lazné Bohdane¢ — Kficen

Silnice s Sifkou vozovky 5,5 - 6,0 m. V zdméru ,Pfelozka silnice 1/36 v Useku Lazné Bohdane¢ — D11“ je

navrzeno rozsifeni silnice 111/3238, spole¢né se silnici 111/3236 Kficer — Pravy a obchvatem obce Kficen, s cilem

vytvofit kapacitni a bezkolizni napojeni 1/36 do MUK Dobfenice dalnice D11.

111/0361 Lazné Bohdaneé — Neratov

Silnice s Sifkou vozovky 4,5 - 5,0 m.
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111333 Lazné Bohdaneé — Prelouc

Silnice s Sifkou vozovky 6,5 - 7,0 m odpovidajici Sifkovému uspofadani kategorie S 7,5 (v nékterych usecich
S9,5).
111/32225 Rybitvi — Cerna u Bohdan&e — 11/333

Silnice s Sitkou vozovky 5,5 - 6,0 m v Useku mezi Rybitvim a 11/333 a 6,5 - 7,0 m v prljezdnim Useku Rybitvim.

Souvisejici komunikace

Mistni komunikace (MK) k obytnym domdm ,Na Sadkéch* — pfijezdova komunikace k rodinnym domkum Sitky
2,5 - 3,0 m bude pfelozkou 1/36 pferusena a na 111/0361 napojena novym mostem pfes Opatovicky kanal.

MK Dédek — 11/333 — ve vazbé na zménu napojeni 11/322 25 na 11/333 se provede i nové pfipojeni MK Sitky
cca 3,0 m na 11/333 (do nové prisecné kfizovatky na [1/333).

MK Lazné Bohdane& — Cerna u Bohdanée — vystavbou prelozky 1/36 bude stavajici MK s asfaltovym povrchem
Sirfky cca 3,0 m preruSena a vyuzivana pro pfistup k zahradkdm a na okolni pozemky bud od Lazni Bohdanec,
nebo od Cerné u Bohdance.

MK v Rybitvi — stavajici mistni a ti¢elové komunikace zajistujici pfipojeni okolni zastavby (obytné i primyslové)
na I11/32225.

Mosty

Prostorové usporadani mostt bude v souladu s CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd. ZatéZovaci tfida
mostd v trase 1/36 bude ,A* podle CSN 73 6203 Zatizeni mosti (1986) véetné zmény a) 08/1988 a zmény b)
11/1988.

Most pies Opatovicky kanal pro napojeni MK na [11/0361 bude navrzen na zatézovaci tfidu B.

V obou variantach trasy prelozky silnice 1/36 jsou navrzeny mosty pfes Opatovicky kanal, Cernskou strouhou,
Rajskou strouhu a ostatni mensi vodotece, pfipadné melioracni pfikopy v Uzemi.

Polohové a vySkové umisténi mostnich objektl je dano smérovym a vySkovym vedenim trasy pfevadéné
silnice 1/36 a spInénim pozadavk( na prostorové feSeni pod mostem s ohledem na charakter pfekonavanych
vodoteci.

Sitkové usporadani na mostech odpovida prevadéné silnici kategorie S11,5 s volnou $ifkou mezi licem
svodidlovych zéabradli 11,50 m. Sitka prostoru mezi rubem svodidlového zabradli a hranou Fimsy mostu bude
zavisla na délce mostu, umisténi protihlukové stény apod.

V zésadé se predpoklada vystavba mosti s nosnou konstrukci z predpjatého betonu (monolitického nebo
sprazeného) nebo ze Zelezobetonu (deskové nebo klenbové mosty). Spodni stavba mostd bude monoliticka
Zelezobetonova se zaloZenim na vrtanych velkoprimeérovych pilotach podle pfedpokladanych zakladovych pomért

s vysokou hladinou podzemni vody.
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Usporadani vodoteci a jejich bieht pod mosty bude upraveno tak, aby byla zajisténa prichodnost pod mosty
pro Zivocichy vodni i suchou cestou.

Prehled navrzenych mosti v trase 1/36

varianta —
most stani¢eni (km)
A B
Jednppolovy m9§t pfes vypust Bohdaneéského 1162 | 1.147
rybnika o rozpé&ti 8,0 m
jednopolovy most pfes Opatovicky kanal 1.200 | 1,186

o rozpéti 15,0 m
jednopolovy most pies BroZzovku o rozpéti 6,0 m | 2,536 | 2,617
J1e(§igor;13]olovy most pfes Rajskou strouhu o rozpéti 3194 | 3227
jednopolovy most pfes rameno Rajské strouhy
0 10Zp&ti 4.0 m 3254 | 3274
jednopolovy most pies vodote€ o rozpéti 4,0 m 4,289 | 4,342
jednopolovy most pres vodotet o rozpéti 6,0 m 4,795 | 4,937
potet mostu (ks) 7 7

celkové rozpéti mosttl (m) 53 53

V trase stavajici silnice 1/36 budou upraveny mosty pres Cernskou strouhu a vypust z Bodanegského rybnika
cca v km 0,600 a 0,660 obou variant.

Mosty mimo trasu 1/36

Mimo trasu obchvatu 1/36 je navrZzen most pfes Opatovicky kanal, ktery umoZni napojeni pferudené mistni
komunikace ze silnice 111/0361 Lazn& Bohdane¢ — Neratov k rodinnym domkim Rybafstvi $iFky 3,0 m. Sitka mostu
0 rozpéti 15,0 m mezi obrubniky bude 4,0 m, mezi zabradlim 6,0 m.

Dalim mostem mimo 1/36 je most na prelozce 111/322 25 ptes Brozovku pred jejim zalsténim do Cernské
strouhy u byvalého zemédélského arealu. Sikové usporadani jednopolového mostu o rozpéti 6,0 m bude

odpovidat pfevadéné komunikaci kategorie S 7,5/60.

Souvisejici objekty

V trase prijezdniho Useku Rybitvim musi byt zachovany zastavky MHD pro linku €. 18 Pardubice - Semtin -
Cerna u Bohdance.

Zaroven byl v prib&hu zpracovani vyhledavaci studie uplatnén pozadavek na navrh sdruZzeného pruhu pro
pési a cyklisty v soubéhu s trasou prijezdniho Useku prelozky silnice /36 Rybitvim na strané k obytné zastavbé
(vlevo ve sméru staniCeni). Na konci feSeného Useku se napoji na stavajici cyklostezku Lazné Bohdane¢ - Semtin
- Pardubice, pfechod pres 1/36 ve sméru na Cernou u Bohdanée je uvazovan v priiseéné kiizovatce prelozky 1/36
s 111/322 25 (pfipojeni Cerné u Bohdance) a nové mistni komunikace do priimyslové zény Lézni Bohdaneg na jiznim

okraji mésta.
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Vyskové feSeni

VlySkové feSeni variant trasy vychazi z Clenitosti zajmového uzemi, vySkového uspofadani stavajicich
dotéenych silnic a z vysoké Urovné podzemni vody. Na zakladé doporuceni pfedbézného geotechnického
prizkumu nejsou v Zadné varianté navrhovany zarezy.

S ohledem na ¢lenitost (rovinatost) Uzemi jsou ve variantach A a B navrzeny podéiné sklony v rozsahu od
0,008 % do 0,929 %.

Krizovatky

PoZzadavky na vzdalenost kfiZzovatek a jejich usporadani uréuji CSN 73 6001 Projektovani silnic a dalnic, CSN
73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Podle CSN 73 6101, tab. 21, je nejmensi dovolena vzdalenost kfizovatek na smérové nerozdélenych silnicich
. tfidy 2,0 km. Podle &l. 11.2 normy Ize tuto vzdalenost v blizkosti vétSich sidelnich Utvar( nebo rozsahlych
aglomeraci snizit az 0 50 %, tj. na minimalni vzdalenost 1,0 km.

Podle CSN 76 6110, tab. 2, je nejmensi vzdalenost kfizovatek sbérnych, smérové rozdélenych i nerozdélenych
komunikaci funkéni skupiny B (pritahy silnic |. tfidy) 150 m.

Ustanoveni CSN 73 6110 Ize aplikovat na prijezdni isek Rybitvim v trase stavajici 11/322 25, pro zbyvajici
&ast obchvatu plati ustanoveni CSN 73 6101.

Prehled navrzenych kfizovatek
V obou variantach jsou navrzeny Uroviiove kfizovatky (stykové, prusecné, okruzni).
V trase pfeloZky 1/36 jsou ve viech stykovych a prisecnych kfizovatkach navrzeny samostatné pruhy pro leva

a prava odboceni.

Varianty Aa B

Stykova kfizovatka se stavajici silnici /36 - km 0,343

Stykova kfiZzovatka je shodna pro varianty A i B. Stavajici nevhodny Uhel pfipojeni je odstranén Upravou
stavajici trasy 1/36, ktera se napojuje pod Uhlem 75° smérovym obloukem R =75 m.

Pfelozka silnice 1/36 je rozSifena o samostatny pruh pro levé a pravé odboceni.

Poznémka: Variantné Ize stykovou kfiZzovatku nahradit tfiramennou okruZni kfiZzovatkou, ktera by zaroven pinila
funkci zpomalovaciho prvku pfed vjezdem do Lazni Bohdane¢ od D11.

Prise¢né kiizovatka prelozky 1/36 se silnici I1/0361

Varianta A - km 1,176

Varianta B - km 1,164
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Prise¢né kfizovatka ve smérovém oblouku R = 300 m (A) nebo R = 375 m (B) je navrZena s pruhy pro levé i
pravé odboCeni a s pfipojovacim pruhem ve sméru na Kfi¢en. Kfizovatka vyZaduje stavebni Upravy 111/0361
(smérové vedeni, rozsifeni) a vystavbu nového pfemosténi Opatovického kanalu pro napojeni pferusené MK k
obytné zastavbé Na Sadkach.

Z divodu rozhledovych pomér( v kfizovatce bude nutné vykacet stromy na vnitini i vnéj$i strané oblouku 1/36.

Priisecna kfizovatka prelozky 1/36 a 11/333

Varianta A - km 2,706

Varianta B - km 2,735

Prisecna kfizovatka jihozapadné od ,Pazderny“ s pruhy pro odboceni vpravo i vlevo a s pfipojovacimi pruhy z
[1/333 na 1/36.

Na 11333 jsou navrzeny samostatné pruhy pro odboCeni vievo na 1/36. Ze sméru od Lazni Bohdane€ je nutné
pfi prostorovém feseni zohlednit pfipojeni stavajici zastavby.

PH celkovém fedeni kfizovatky musi byt respektovana cyklostezka Lazné Bohdaneg - Zivanice vedena vlevo
podél 11/333 (cyklostezka byla dokoncena v r. 2006).

Stykova kfizovatka pfelozky 1/36 s 111/32225

Varianta A - km 4,650

Varianta B - km 4,700

Stykova kfizovatka s nové pripojenou silnici 111/32225 v kategorii S 7,5/60 od Cemné u Bohdance. V trase
pfelozky silnice 1/36 jsou navrzeny pruhy pro odboéeni vpravo i vievo.

Poznamka: Vyhledové je mozné stykovou kfizovatku prestavét na prise€nou, a umoznit tak pfipojeni
prumyslové zény Lazni Bohdane¢ novou mistni komunikaci (neni sou¢asti zaméru).

V prijezdnim Useku Rybitvim (v trase pavodni [11/32225) jsou navrZeny kfizovatky pro napojeni okolni zastavby
(obytné i primyslové) a pro obé varianty jsou shodné.

Prisecna kfizovatka ve viezdu do Rybitvi

Varianta A - km 5,504

Varianta B - km 5,647

Prise¢na kiizovatka s pruhem pro odboceni vievo ze sméru od Lazni Bohdane¢ a protilehlym ochrannym
ostrivkem s pfechodem pro chodce. V kfizovatce se méni pfi¢né usporadani silnice z extravilanové kategorie S
11,5/80 na intravilanovou kategorii MS 2¢ 13/9,75/70.

Pruhy pro pravé odbocCeni a pfipojovaci pruhy nejsou uvazovany.

Stykova kfizovatka s MK z Rybitvi

Varianta A - km 6,196

Varianta B - km 6,340
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Stykova kfizovatka s pruhem pro odboceni vlevo ze sméru od Lazni Bohdane¢ a protilehlym ochrannym
ostrivkem s pfechodem pro chodce zajistuje pfipojeni soustifedéné bytové zastavby na prelozku I/36.

Okruzni kfizovatka na konci Useku

Stfed okruzni kfizovatky je koncem staniCeni obou navrzenych variant.

Varianta A - km 6,691

Varianta B - km 6,832

Vnéj§i primér 4 ramenné okruzni kfizovatky je 42,0 m, Sitka jednopruhového okruzniho pasu je 7,0 m, Sifka
pfejizdného strfedového prstence je 2,5 m, tzn. ze primér stfedového ostrivku je 11,5 m.

V8echny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostrivky. Pro smér Semtin
- Rybitvi (ve sméru pavodni 1/36) a Rybitvi - Cerna u Bohdande jsou navrzeny pfimé objizdné pruhy vedené mimo
okruzni pas. Dvé ramena kfiZovatky tvofi stavajici silnice 1/36, tfeti silnice 111/32225 (feSené pielozka 1/36) a Ctvrté
napojeni vyrobniho arealu Rybitvi.

V Zadné varianté prelozky silnice 1/36 nejsou navrhovana obsluzna zafizeni. Jejich pfipadna vystavba bude
pfedmétem podnikatelské innosti jinych investorti v dohodé s Reditelstvim silnic a dalnic CR.

VSechny navrzené varianty prelozky silnice 1/36 vyzaduji Upravu a pfelozky silnice 111/32225 v Useku od silnice

[1/333 po jeji napojeni na stavajici 1/36 v Rybitvi.

2.2 Porovnani variant reSeni zaméru

Varianta A (¢ervena)

Trasa obchvatu se ze silnice 111/3238 odpojuje levostrannym obloukem o poloméru R=550 m a prochazi mezi
rybniky na severozapadnim okraji Lazni Bohdane¢, nasledné se pravostrannym obloukem R=300 m staci na jih do
prostoru mezi Lazné Bohdane¢ a Novinsko a protismérnym levostrannym obloukem R=900 m prochazi mezi
,Pazdernou” a byvalym zemédélskym arealem, kde Uroviiové kfiZi silnici 11/333. Od hranice zastavitelného Uzemi
pro bytovou vystavbu v Laznich Bohdane€ je trasa obchvatu vzdalena 250 aZz 300 m. Déle trasa pokraCuje
pravostrannym a levostrannym obloukem (R=1200 m a R=900 m) do prostoru pod hibitovem na levém bfehu
Rajské a Cemnské strouhy, kde prochazi zahradkafskou kolonii. Nasledujicim pravostrannym obloukem R=800 m
a levostrannym obloukem R=750 m se trasa obchvatu 1/36 zapojuje do stopy stavajici silnice [11/32225, kterou

vyuziva az do konce feSeného useku v km 6,691 (stfed okruzni kiizovatky).

Varianta B (zelena)

Pocatecni Usek s odpojenim ze silnice 111/3238 a vyuzitim Useku stavajici 1/36 je shodny s variantou A. KFizeni
Opatovického kanélu na okraji Lazni Bohdane€ je vSak jiz navrzeno v jiném misté pravostrannym obloukem o
poloméru R=375 m. Za timto obloukem trasa, stejné jako varianta A, pokraCuje na jih a levostrannym obloukem

R=500 m pokraCuje v soubéhu s variantou A (ve vzdalenosti 75 az 90 m) do mista kfizeni Rajské strouhy. Po
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priichodu zahradkarskou kolonii na levém biehu Cernské strouhy se pravostrannym obloukem R=600 m staci na
jih , prochazi lesnim porostem a néslednym levostrannym obloukem R=450 m se napojuje do stopy 111/32225,
kterou obdobné jako varianta A vyuziva az do konce Useku. Stfed okruzni kfizovatky obchvatu se stavajici silnici

1136 v Rybitvi je v km 6,832.

Varianta nulova
Nulova varianta znamena zachovani stavajiciho stavu i ve vyhledu. Mésto Lazné Bohdaneé zlstava bez

obchvatu, a veSkera tranzitni doprava, véetné dopravy sméfujici na dalnici D11 pfes Chyst &i Dobienice, se

pfemistuje po stavajici silnici 1/36.

Posouzeni vlivu vy8e uvedenych variant silnice 1/36 na dil¢i sloZky zivotniho prostfedi bylo provedeno v
jednotlivych kapitolach ¢asti D.| této dokumentace. V nasledujici tabulce jsou tak pfehledné shrnuty vlivy variant
na obyvatelstvo, ovzdusi, hlukovou situaci, vodu, ptdu, horniny, faunu, fléru, ekosystémy, krajinu, hmotny majetek

a kulturni pamatky:

Vhodnost variant z hlediska jejich vlivii na posuzované slozky zZivotniho prostredi
— ) >
= s >
_ = o £
a4 o 5 2 © : © T =
Se ¢ | s | 2| 2| 3% % c g | S | 3%
I I O I - - T -
>3 8 ] ©
1 A Bdo A B Nulova | Nulova | Nulovéa | Nulova | Nulova | Nulova | Nulova | Nulova
. B A Bdo A A B B A B A AdoB A A B A B
3. | Nulova | Nulova | Ado B A B A A B B Uprava A B A B A B

Co se tyka celkového pofadi vhodnosti variant jako takovych (v ucelené podobé), z vySe uvedeného vyplyva,
Ze nejvhodnéjsi je varianta A, nasleduje varianta B a nejméné vhodné je zachovani stavajiciho stavu, tj. varianta
nulova.

Vétsi vliv aktivnich variant na pfirodni slozky Zivotniho prostfedi oproti nulové varianté je jednoznacné prevysen
negativnim vlivem nulové varianty na obyvatelstvo (bezpecnost, hluk, imise). Vlivy zaméru na pfirodni slozky
Zivotniho prostfedi nelze povazovat za zavazné. V posuzovaném zemédélsky obhospodafovaném Uzemi s
fragmenty pfirodé blizkych lokalit nedojde realizaci obchvatu k zasadni Ujmé na téchto slozkach. Vzhledem k této
skutecnosti a ke skute¢nosti, ze husty automobilovy provoz na silnici I/36 jiz nyni ohrozuje bezpeénost obyvatel
stavajiciho stavu bez realizace obchvatu Lazni Bohdane¢ za nevhodné. Z tohoto divodu je odivodnéné preferovat
realizaci obchvatu Lazni Bohdane¢ pfed nulovou variantou.

Jako celkové nejpfiznivéjSi feSeni obchvatu Lazni Bohdanec Ize v8ak oznadit kombinaci, pfipadné drobnou

modifikaci aktivnich variant zaméru.
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Doporuéena varianta

Z hlediska Zivotniho prostfedi je nejvhodnéji vedeni obchvatu Lazni Bohdane¢ ve varianté A v Useku cca km
0-1,700, ve varianté B v useku cca km 1,700-3,800 a ve varianté A v iseku cca km 3,800-6,691, s Upravou trasy
cca v km 4,300-4,510.

Usek km 0 — 1,700 ve varianté A je doporugen proto, Ze pres jeji vétsi blizkost obytné zastavbé neni rozdil
obytnou zastavbu Ize podlimitné ochrénit ve varianté B i A protihlukovymi sténami vhodnych rozmérd), a zaroven
proto, Ze varianta A oproti varianté B zasahuje méné hluboko (bliZe k okraji) do chranéné aleje ve sméru na Neratov
a cenngjSich porost( pfi aleji a Opatovickém kanalu. U varianty A Ize v tomto misté pfedpokladat jednak zasah do
hodnotné vegetace a zaroveri faunisticky cenné lokality na mensi ploSe oproti varianté B, jednak mensi naruseni
celistvosti vegetacniho komplexu a aleje jako souvislého stromofadi, a tedy i mensi sniZeni pfirodnich a estetickych
hodnot.

Usek km 1,700 — 3,800 ve varianté B je doporugen proto, Ze tato varianta je az o cca 75 m vice vzdalena od
okrajové zastavby Lazni Bohdane€ nez varianta A, pficemZ se nedostava do vyznamnéjSi blizkosti zastavby
Neratova (Novinsko) a osady Dédek. Toto vedeni je pfiznivéj$i z hlediska vlivii na obyvatelstvo. Z hlediska
pfirodnich slozek Zivotniho prostfedi jsou rozdily mezi aktivnimi variantami v tomto Useku prakticky nevyznamné.
V misté prichodu zahradkarskou kolonii na konci Useku je varianta B pfiznivéjSi nez varianta A vzhledem k
ohledupIné&jSimu vySkovému feSeni (mensi nasyp).

Usek km 3,800 — 6,691 v mirn& upravené varianté A je doporucen zejména vzhledem k menaim vliviim varianty
A na obyvatelstvo Cerné u Bohdance a Rybitvi (varianta A je pfizniv&j$i nez varianta B z hlediska vlivii imisi, hluk
z dopravy Ize v obou variantach odetfit viigi zastavbé Cerné u Bohdanée i Rybitvi vhodnymi protihlukovymi
sténami- je to otazka jejich polohy a rozméra). Z pohledu ochrany pfirody je nejvyznamnéjsi priichod silnice 1/36

mensim lesnim komplexem severovychodné od Cerné u Bohdande — v tomto pFipadé je naopak mimé pFiznivéjsi

Upravy trasy varianty A, kterou je vhodné vést po pfilehlé enklavé zemédélské pidy namisto prichodu hodnotnym
porostem cca v km 4,300-4,510.

23 Zavér

PfedloZena dokumentace, zpracovana podle § 8 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedi, v platném znéni, v rozsahu pfilohy €. 4, se zabyva hodnocenim vlivi zaméru ,Silnice 1/36 Lazné

Bohdane€ - obchvat* na Zivotni prostredi.
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Navrhovana stavba bude mit pozitivni vliv na zna€ny pocet obyvatel Zijicich zejména podél stavajici silnice
1136 v Laznich Bohdane¢ (snizeni hlukové zatézZe, imisi z dopravy a vysokého rizika dopravnich nehod a urazu),
pfiCemz svym vedenim (po kompenzaci nepfiznivych vlivl) vyznamné negativné neovlivni zadnou jinou obec.

Pii realizaci navrzenych opatreni k prevenci, vylouéeni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivii na
Zivotni prostfedi nelze pfedpokladat vyznamnéj$i negativni vlivy ani na povrchovou a podzemni vodu, horninové
prostfedi a pfirodni zdroje, faunu, fléru, ekosystémy, krajinu, hmotny majetek a kulturni pamatky.

V posuzovaném zemédélsky obhospodafovaném Uzemi s fragmenty pfirodé blizkych lokalit nedojde realizaci
obchvatu k zasadni Ujmé na pfirodnich sloZkach Zivotniho prostiedi. Vzhledem k této skuteénosti a ke skute¢nosti,
Ze husty automobilovy provoz na silnici 1/36 jiz nyni ohroZuje bezpe&nost obyvatel Lazni Bohdane¢ a generuje vici
obchvatu Lazni Bohdane¢ za nevhodné. Z tohoto dlvodu je odivodnéné preferovat realizaci obchvatu Lazni
Bohdane¢ pfed nulovou variantou.

Pofadi vhodnosti jednotlivych posuzovanych variant zaméru ,Silnice 1/36 Lazné Bohdaneé — obchvat® z
hlediska vlivii na Zivotni prostredi je nasleduijici:

1. varianta A (Cervena),

2. varianta B (zelena),

3. varianta nulova (zachovani stavajiciho stavu).

Jako celkové nejpfiznivéjSi feSeni obchvatu Lazni Bohdanec Ize v8ak oznadit kombinaci, pfipadné drobnou
modifikaci aktivnich variant zaméru.

Nejvhodnéjsi je vedeni obchvatu Lazni Bohdane€ ve varianté A v iseku cca km 0-1,700, ve varianté B v useku
cca km 1,700-3,800 a ve varianté A v useku cca km 3,800-6,691, s Upravou trasy cca v km 4,300-4,510.

Na zakladé celkového posouzeni vlivi stavby na Zivotni prostfedi, popsanych a posouzenych v jednotlivych
kapitolach této dokumentace, Ize stavbu ,Silnice 1/36 Lazné Bohdane¢ — obchvat” doporuit k realizaci ve vySe
uvedené kombinaci variant A a B pfi respektovani dfive citovanych opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni,

popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivil na zZivotni prostfedi.
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3 POSOUZENi POTREBNOSTI VYSTAVBY OBCHVATU LAZNi BOHDANEC

Obé navrzené varianty zaCinaji ve stejném bodé na silnici [11/3238 pfed stykovou kfizovatkou se silnici 1/36
severozapadné od Lazni Bohdane€. Shodny je i konec variant v prostoru stavajici stykové kfiZzovatky silnic 1/36 a
11132225 v Rybitvi, ktera bude prestavéna na okruzni kfiZzovatku. Z&mér popsany v této studii je zapracovan v
Uzemnim planu mésta Lazné Bohdane€, kde je vymezen koridor obchvatu jako vefejné prospésSna stavba.
V soucasné dobé neprobihaji zadné dalsi projektové pfipravy.

Na projekt obchvatu navazuje dal$i zamér, a to prelozka trasy 1/36.. Jedna se o propojeni MUK Pravy
s planovanym obchvatem mésta Lazné Bohdane€. Prelozka je také vedena jako prospéSna stavba a je zanesena
v UP KFigné a UP Pravech.

Vystavbou samotného obchvatu Lazné Bohdane¢ by doSlo ke sniZeni intenzit dopravy ve mésté, nicméné
nefesi situaci v dalSich obcich na trase 1/36 zatiZzenych dopravou (Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla a Bukovka).
Pro feSeni problému by tedy bylo nutné realizovat oba zaméry najednou.

Déle je nutno podotknout, Ze po vystavhé Ctyfpruhové silnice 1/37 by vznikly pro obsluznost Uzemi dvé
soub&zné komunikace. Z t&chto fakt(l je mozné konstatovat, Ze vystavba prelozky silnice 1/36 v iseku MUK Pravy
— Rybitvi, neni pro feSeni daného problému nezbytna a zamér nema s ohledem na potfebné investice a Casovy
horizont kyzeny pfinos.

Vyznam daného zadméru by ale vzrost s moZnou navaznosti napojeni arealu planovaného pfistavu na tuto
pfelozku komunikace 1/36 podle zasad uzemniho rozvoje. V souCasné dobé, ale zatim neni definitivné rozhodnuto,
zda bude obchodni pfistav umistén na levém ¢i pravém bfehu feky Labe. Neni tedy v sou¢asné dobé mozné

vyvozovat souvislosti potfeby vystavby obchvatu s obchodnim pfistavem na Labi.

Prodin a.s.
Jiraskova 169
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ERXNA B

“I/36 prevod sil. do krajské silnicni infrastruktury, studie”

NiZKORYCHLOSTNI KONTROLNI VAZENI

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

NAZEV STUDIE :| /36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie

OBJEDNATEL | Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Pardubice

Hlavackova 902, 530 02 Pardubice 530 02

PROJEKTANT :| Prodin, a.s.
Jiraskova 169

530 02 Pardubice

>~y zapsand v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem
v Hradci Krélové, oddil B, vlozka 2532

IC: 25292161
DIC: CZ25292161

Vypracoval:
Bc. Martin Hudec
+420 702 186 806

martin.hudec@prodin.cz

STUPEN PD Studie (ST)

CHARAKTER STUDIE Studie proveditelnosti  vyfazeni silnice 1/36 v Useku
Pardubice, most 36-009 az Nové Mésto u Chlumce n. C., OK
do krajské silniéni sité za Ucelem omezeni provozu tézké

nakladni dopravy pfes centrum Lani Bohdaneé

CAST DOKUMENTACE Nizkorychlostni vazeni na trase silnice 1/36

Prodin a.s.
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2 UvoD

S rostoucim objemem nékladni dopravy a s rostouci hmotnosti vozidel se zvysil jejich vliv na opotfebeni mostd,
povrchd pozemnich komunikaci a dal$ich dopravnich staveb. Bylo proto zapo&ato s méfenim hmotnosti nakladnich
vozidel pomoci ruznych druhl vazicich technologii. Tato ¢ast studie se zabyva nizkorychlostnim vazenim vozidel
na feSeném Useku 1/36.

Ze zkuSenosti vyplyva (plati i u nizkorychlostniho vazeni), Ze je snaha fidi¢l nakladnich vozidel se méfeni
hmotnosti vyhnout. Pfi nizkorychlostnim méfeni v Pardubickém kraji uskuteénéném v Fijnu roku 2016 bylo z 57
vazenych vozidel 41 pietizenych, coz je dosti alarmuijici islo.

Ze smérového prizkumu, ktery je soucasti studie mizeme konstatovat, Ze tézka nakladni doprava v feSeném
useku je sloZzena ze zdrojové/cilové dopravy primyslové oblasti Semtin a z tranzitni dopravy, ktera pouze feSenou
oblasti projizdi. Pfi zavedeni pravidelnych kontrol nizkorychlostniho vazeni by to tedy v tomto pfipadé teoreticky
znamenalo ¢aste¢ny pfesun nakladni tranzitni a cilové dopravy ze silnice 1/36 prochazejici obcemi na délnici D11,
D35 a nasledné na silnici pro motorova vozidla 1/37. Trasa pfes D11, D35 a 1/37 je o cca 10 km del3i, a proto si

v souCasné dobé dopravci jak uz jedouci do primyslové zony Semtin nebo tranzit zkracuiji cestu pfes silnici I/36.

3 KONTROLNI VAZENI VOZIDEL

Zakony €. 347/2009 Sb. a 268/2015 Sb., kterym se zménil zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci do
znaéné miry zménily dosavadni zptisob provadéni kontrolniho vazeni vozidel v CR. Na znéni tohoto zakona pak
navazuje provadéci vyhlaska &. 104/1997 Sb, novelizovana predpisy €. 288/2012 Sb. a ¢. 338/2015 Sb.

V souCasné dobé je v zakoné €. 13/1997 Sb. definovano kontrolni vazeni vozidel v ustanoveni §38a az §38d.
Podle tohoto z&kona se rozliSuji dvé kategorie kontrolniho vazeni:

a) Kontrolni vazeni vozidla nepfenosnymi vysokorychlostnimi vahami, pfi kterém nedochézi k odklonéni
vozidla z provozu — ,vysokorychlostni kontrolni vazeni*

b) Kontrolni vaZeni vozidla vemi jinymi technickymi zafizenimi, nez jaka jsou uvedena v pismenu a)
vySe, pfi kterém dochazi k odklonéni vozidla z provozu (déle jen ,nizkorychlostni kontrolni

vazeni")

4 NiZKORYCHLOSTNi KONTROLNI VAZENI

. Jak je uvedeno v zakoné €. 13/1997 Sb. pfi provadéni nizkorychlostniho kontrolniho véZeni vozidla dochézi
k odklonu vozidla z provozu.

Préavni Uprava vysokorychlostniho vazeni je v novele zakona obsazena v nové doplnénych ustanovenich §38a,
§38b a §38c.

Prodin a.s.
Jiraskova 169
530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 3
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Nizkorychlostni kontrolni vazeni zahrnuje kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti silnicniho vozidla, kontrolu
nejvétsi povolené hmotnost na napravu a skupiny naprav vozidla, dalsi hmotnostni poméry vozidla a kontrolu
nejvétSich povolenych rozmérl vozidel a jizdnich souprav.

e Ridi¢ vozidla je povinen na vyzvu policisty nebo celnika podrobit vozidlo nizkorychlostnimu
kontrolnimu vazeni.
o Zajizdka k technickému zafizeni na nizkorychlostni kontrolni vaZeni, véetné cesty zpét na pozemni

komunikaci, nesmi byt delSi nez 16 kilometru.

Nizkorychlostni kontrolni vazeni:
a) zajistuje v souginnosti s Policii Ceské republiky nebo s celnimi Gfady
1) nasilnicich I. tfidy kraj ve svém Uzemnim obvodu se souhlasem vlastnika pozemni komunikace
nebo jim povéfena osoba a
2) na ostatnich pozemnich komunikacich vlastnik pozemni komunikace nebo jim povéfena osoba

b) provadi Policie Ceské republiky nebo celni Gfady samostatné.

5 SOUVISEJiCi PRAVNiI PREDPISY A TECHNICKE STANDARTY

51  Zakon 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

o §38a, §38b, §38b — nizkorychlostni kontrolni vazeni
o §42a, §42b, §43 - spravni delikty

5.2 Vyhladka 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

o §51b — NaleZitosti dokladu o vysledu nizkorychlostnim kontrolniho méfeni

o  Pfiloha ¢. 10 bod 1 - Vzor dokladu o nizkorychlostnim vaZeni

5.3 Vyhlaska 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach

provozu  vozidel na pozemnich komunikacich

o  §37 - nejvétsi povolené hmotnosti silni¢nich vozidel, zvlastnich vozidel a jejich rozdéleni

e §39 - nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

54  Zakon €.505/1990 Sb., Z&kon o metrologii

e Castll. - pozadavky souvisejici se schvalovanim typ méfidel

o Castlll. - pozadavky s ov&Fovanim a kalibraci méfidel

Prodin a.s.
Jirdskova 169
530 02 Pardubice PPO[)‘N Strénka | 4
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55 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zakona ¢.168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o
zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjSich predpist”

e §5 odst. 4 pism. b) umoznuje dalkovy a nepfetrZity pfistup k udajim z registru silnicnich
vozidel krajskym afadim a obecnim Gfadim obci s rozSifenou pusobnosti v rozsahu
nezbytném pro Ucely provadéni kontroly a vedeni fizeni o spravnim deliktu podle tohoto

zakona, zakona o pozemnich komunikacich nebo zakona o silniénim provozu

6 NiZKORYCHLOSTNi KONTROLNI VAHY

6.1 Nizkorychlostni vazeni pfenosnymi vahami

Jednou z moznosti nizkorychlostniho vazeni je vazeni vozidel pomoci mobilnich silniénich vah. Pfi tomto
typu kontrolniho vazeni je nejprve proveden vybér kontrolniho stanovisté, coz byvaji odstavné plochy, jako jsou
odpocivky a vefejné parkovisté, pfipadné i prostory spravce komunikace.

Vybér tohoto stanovisté je zalozen na pozadavcich pro samotné kontrolni méfeni. Zasadni je dostateCny
prostor vazeni, adekvatni sklonové poméry a povrch a dale prostor pro nasledné odstaveni pfetizenych vozidel.
Obecné musi byt pfi vybéru takového stanovisté prihlédnuto i k parametriim a poZzadavkiim vyrobce dané vahy.

Realizace samotného kontrolniho vazeni je zapoCata vybérem vozidla ke kontrole, které je nasledné zastaveno
a navedeno na misto kontrolniho vazeni, pficemz zajizdka, kterou musi kontrolované vozidlo vykonat nesmi byt
del$i nez 16 km, véetn& zpatedni cesty na piivodni komunikaci, kde bylo vozidlo zastaveno. Ridi¢ vozidla je povinen
na vyzvu policisty nebo celnika podrobit vozidlo nizkorychlostnimu kontrolnimu vaZeni. Nasledné je jiz samotnym
méfenim ovéfovano dodrZovani hodnot a rozmérd stanovenych ve vyhlasce ¢€.341/2014 Sb. v §37 a §39. Je-li
vysledkem tohoto kontrolniho vazeni zjisténo dodrZeni stanovenych hodnot, je fidi¢i pouze pfedan doklad o
vysledku kontrolniho vaZeni a vozidlo muze pokracovat v dalSi jizdé.

Je-li vysledkem kontrolniho vaZeni zjisténo, Ze kontrolované vozidlo svymi rozméry nebo celkovou hmotnosti
pfesahuje povolené hodnoty, muze fidi¢ pokracovat v dal3i jizdé pouze na zékladé povoleni ke zvlatnimu
uzivani a za podminky, Ze vozidlo je technicky zpUsobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Zjisti-li se pfi
nizkorychlostnim vazeni, ze nejvySSi povolena hmotnost na napravu pfekraCuje miru stanovenou zvlastnim
pravnim pfedpisem, nesmi fidi¢ pokracovat v jizdé. V obou jmenovanych pfipadech se jedna o deliktni jednani
jak samotného fidiCe, tak i provozovatele vozidla. Tento prestupek je definovan v zékoné 13/1997 Sb. v §42a
(4)c), ze fidi€ vozidla se dopusti pfestupku tim, Ze vozidlo pfekro€i pfi nizkorychlostnim kontrolnim vazenim

hodnoty stanovené zvi&Stnim pravnim pfedpisem.
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Obréazek 1 - Mobilni souprava pro nizkorychlostni vazeni

Obrazek 2 - Provadéni kontrolniho nizkorychostniho vazZeni
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6.2  Nizkorychlostni vazeni - vaZici stanice

Dal$i z moznosti kontrolniho vazeni je na stanovisti vazici stanice. Jedna se o Ufedni vazeni vozidel na pevném
stanovisti. Existuji rizné konfigurace a metody pfedvybéru nakladnich vozidel z dopravniho proudu. Druhy
pfedvybéru jsou nasledujici:

o  Predvybér pomoci vysokorychlostnich vah + odklon vozidla pomoci proménného dopravniho
znaceni

e  Odklon vozidla pomoci proménného dopravniho znaceni

6.2.1 Pfedvybér pomoci vysokorychlostnich vah + odklon vozidla pomoci proménného dopravniho
znaceni

Prvni stupen automatické vazici stanice tohoto typu zahrnuje systém WIM pro méfeni hmotnosti nékladnich
vozidel bez snizeni rychlosti. Vozidla jsou pfi pfejezdu pfes senzory zabudované v asfaltovém souvrstvi zméfena
(celkova hmotnost, hmotnost jednotlivych naprav a rychlost vozidla). Zaroven jsou pofizeny snimky vozidla
kamerou a zapsana registracni znacka, ¢imz je vozidlo jednoznacné identifikovano. Pfi pfekro¢eni parametrd dle
platné legislativy jsou data odeslana na datovy server stanice a aktivovana sestava proménnych dopravnich
znacek, ktera vozidla odkloni na k Ufednimu vazeni.

Druhym stupném je zafizeni pro samotné Ufedni méfeni pfedvybranych vozidel z dopravniho proudu.
Technickym zakladem tohoto méfeni jsou nizkorychlostni vahy. Vazeni je doplnéno systémem kamer, které
poskytuji jednoznaénou identifikace vozidla. VeSkerd data z kamer jsou jsou kompletovdna a uklddana do
databaze.

V pfipadé prokazani pfekroeni limit pomoci nizkorychlostnich jsou data odeslany na hlavni terminal, kde

jsou prestupky zpoplatnény.

1. stupen - predvybér ‘ 2. stupen - reSeni prestupku

30m min. 300 m

® e I G
RTINS
v 18)
Legenda:
1) Snimaée ve vozovce: 3) Pfistrojova skfif s elektronikou: 5) Nizkorychlostni vaha (do 16 km/h)
- snimace vysokorychlostnich vah - Vyhodnocovaci systém dat z vah zabudovana ve vazni zoné
- indukéni smycky a videodat z kamer
- kemunikaéni rozhrani 6) Svételna signalizace (2x)
2) Kamerova soustava na portale:
- barevna prehledova kamera 4) Kaskada proménnych a pevnych 7) Pracovisté obsluhy:
- IR kamera pro &éteni RZ DZ pro zpomaleni a odboéeni - afedni méfi¢
- IR pfisvit pro nocni vidéni pretizeného vozidla k afednimu - pfislusnik zastavujici vozidla o
vazeni na nizkorychlostni vaze = vybér pokut a spravnich poplatka % TENZOVAHY 8.I.0.
8) Odstavna plocha pro vozidla www.tenzovahy.cz
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6.2.2  Odklon vozidla pomoci proménného dopravniho znaceni

Vybér vozidel z dopravniho proudu je realizovan pomoci proménného dopravniho znaceni. V pfipadé, Ze je

méfici stanovisté v

provozu a je mozné zde provadét nizkorychlostni méfeni jsou nakladni vozidla odklonéna

z trasy pomoci proménného dopravniho znaceni. Kazdé nakladni vozidlo je tedy v dobé obsluzného provozu

stanice pfevaZeno na nizkorychlostnich kontrolnich vahach. V pfipadé pfekroCeni hodnot stanovenych zviatnim

pfedpisem je vozidlo odstaveno a nasleduji pfislusné dalSi ukony.

7 NALEZITOSTI DOKLADU O VYSLEDKU NiZKORYCHLOSTNIHO KONTROLNIHO

VAZENI

Doklad musi obsahovat:

a)
b)

Datum, ¢as a misto provedeného nizkorychlostniho vazeni

Viyrobce a typové oznaceni vahy, na niz bylo provedeno nizkorychlostni kontrolni vazeni,
véetné vyrobniho ¢isla a data platnosti ovéfeni tohoto stanového méfidla podle zvia$tniho
predpisu

Udaj o nejvétsi povolené hmotnosti vozidla, Udaj o nejvétsi povolené hmotnosti na napravu a
skupinu naprav vozidla, Udaj o okamzité hmotnosti vozidla, pfipadné Udaj o okamZité
hmotnosti pfipadajici na pfisluSnou napravu vozidla a dale Udaje o méfeni rozmérd vozidla a
jeho nékladu vyplyvajici ze zviastniho pravniho predpisu

vysledek méreni okamZité hmotnosti na napravu a skupinu naprav vozidla a okamZité
hmotnosti vozidla,

zjisténé prekroeni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla na népravu a skupinu naprav v
kilogramech a procentech podle zvlastniho pravniho pfedpisu po odecteni relativni chyby
méfeni stanovené na zakladé zvlastniho pravniho pfedpisu a zjisténé prekroCeni nejvétsi
povolené hmotnosti vozidla v kilogramech a procentech podle zviastniho pravniho pfedpisu po
odecteni relativni chyby méfeni stanovené na zakladé zviastniho pravniho predpisu,

zjisténé prekroCeni rozméru vozidla anebo nakladu vyplyvajici ze zvlastniho pravniho pfedpisu
jméno, popfipadé jména, pfijmeni, datum narozeni, adresa mista trvalého nebo jiného pobytu
anebo bydlisté v ciziné a statni pfislusnost fidice vozidla,

statni poznavaci znacku, tovarni znaCku a typ vozidla, rozliSovaci znacku statu registrace
vozidla,

stav pocitadla ujetych kilometr(i vozidla pfi pfijezdu na kontrolni misto,
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j)

oznaceni provozovatele vozidla nebo tazného vozidla soupravy (nazev, sidlo, identifikacni
Cislo osoby, bylo-li pfidéleno, jde-li o pravnickou osobu nebo fyzickou osobu podnikatele;
jméno, popfipadé jména, pfijmeni, rodné Cislo, bylo-li pfidéleno, jinak datum narozeni, adresa

mista trvalého nebo jiného pobytu anebo bydlisté v cizing, jde-li o fyzickou osobu),

k) jméno, popfipadé jména, pfijmeni a podpis pfislusného zastupce vlastnika pozemni
komunikace nebo jim povéfené osoby nebo kraje, zajiStuje-li vazeni, nebo jim povérené
osoby, ktery se zucastnil nizkorychlostniho kontrolniho vazeni,

) jméno, popfipadé jména a pfijmeni osoby provadéjici nizkorychlostni kontrolni vazeni,

m) pisemné vyjadfeni fidice vozidla k obsahu dokladu spolu s jeho podpisem,

n) evidenéni oznaceni povoleni zvlastniho uZivani (bylo-li vydano dle § 25 zakona),

0) zpusob uhrady naklad( spojenych s nizkorychlostnim kontrolnim vazenim,

p) datum a ¢as vyhotoveni dokladu,

q) oznaceni odesilatele nakladu (nazev, sidlo, identifikacni Cislo osoby, bylo-li pfidéleno, jde-li o
pravnickou osobu nebo fyzickou osobu podnikatele; jméno, popfipadé jména, pfijmeni, adresa
mista trvalého nebo jiného pobytu anebo bydlisté v cizing, jde-li o fyzickou osobu).
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~Priloha & 10 k vyhldice & 10451997 Sh.

1. Veor dokladu nizkorychlosinibo kontrolnibae vidend

Doklud o visledkn nizlarychlostnibo kontrolniba videend

Dme ... Voceeee o had, bade provedeno na L {kategone pozemni komumkace, kontrolni stanoveiie) v
miskd L viveooeeen. mizkoryechlostni kontralni vigeni nn vohich soyrebostypové ompdeni .
vyTohnaho n;1sln ..... saviteni tohodo stanovensho méndla je plaine do. . .

Byly zjistny tvio adaje:

Jimener, popivpad? jowdis a phj:nEni Biclsde: . . Dratum nareeni:
Blisne pobnoa' ‘sl.él:m]ri'll-:luml.'lﬁl. .

Stni premivic J:nru:lnc'l H,:-"l|.| v

Tovimi znacka a typovoridla, v oo FoEhEovac mnadka stane: L

Stav poditndln wietveh Kilometri vasidio: L

Provozovatel vozidla:

Mmew jovd o, pnpr[Ead&Jm..na a phjmn:m ............................................................
Sidbymiste polsau'= ...

IC O redmed cislo n.l:h-cul.anl'n MATBZENE s

Cidesilatel nakladu
Mazevjméno, puphE-adtJnmnaapnjlmm
E1-:l|cu'm|~5m pobt '™ .

Okanziitd himotnesd  Megvdtda povaleind hmadnost ma naprave Plekrodeno o . ... .Ma pripadajied na ndprava
ol ke ke kg ...
oo kg . kg kg ... ..
3 ke . kg kg
[ S ke L kg kp
(. ke kg kg
Col ka kg [T
Clleanzih limotnes Negvers povolbend hmotnost na skondpray Prekoodeno o g, % piapadapict ma skupno nigeay
ol ke kg ko ...
O3 kg ke kg
O3 ke kg [T
Cd ke kg ke
[ T ke ki kg ol
B ke ki kgl
Okaménta hmotnest Megvété povolens hmoinost voeidln - Prekrodeno o | e vozdln
" S kE e kg
Zpigtend reemary vorsdla véeme ndklade .. .0
Prekroena: |

Eontredni vadeni proved] (imduon, popiioaedd jadna @ pliimenll
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Podps

komtrolnibe vhien s Géastnil: fedine, popfipald meding o pélimend prlsfulndhe sdaupee viasmiba pozemnl

kowrrinitkace neho jlin povéfend ol seho frafe, soiifafe-0 wdfenl. mebo fm pord fend ambyl
.................. Podpia ...

Sposeh ahrady nakladia spojenych s nizkorychlostnim kontrelnim vazenim
Wypidiend hdife voridla k obsabu dokladu
Pedpis Fidide a pobvrzeni pheveetl jedivoho vitisko dobladw: ... ..

Daklad o provedendm mzkorychlosimim kentralinim vident vyhotoven doe . W

8 SPRAVNI DELIKTY

V fizeni z moci Ufedni, jehoz vysledkem mlze byt rozhodnuti o uloZeni pfisluSné sankce, postupuije silniéni

spravni Ufad podle pfislusnych pravnik predpisd. Projednava-li prestupek, postupuje zejména podle zakona o

pozemnich komunikacich, zakona €. 200/1990 Sb., o pfestupcich a zakona ¢&. 500/2004 Sb., spravni fad. Na fizeni

o0 spravnim deliktu provozovatele vozidla se pouZije pfedevsim zékon o pozemnich komunikacich a zakon €.

500/2004 Sb., spravni fad.

9 NAVRH UMISTENi WIM NA RESENEM USEKU SILNICE 1/36

9.1 Navrh umisténi mobilniho stanovisté

V ramci této studie je navrzeno misto pro moznost provadéni nizkorychlostniho vazeni pomoci mobilnich vah.

V okoli fedeného tseku silnice 1/36 se nachazi sidlo Stfedisko spravy a tdrzby dalnic SSUD 14 Pravy. V tomto

areélu, kde mimo jiné sidli i Policie CR je dostatek adekvatnich ploch pro moznost vazeni.

Misto taktéZ vyhovuje i na pozadavky dané ze zakona o maximalni délce odklonu méfeného vozidla z pavodni

trasy silnice 1/36. Viz zakon 13/1997 Sh. §38b (1) Ridi¢ vozidla je povinen na vyzvu policisty nebo celnika podrobit

vozidlo nizkorychlostnimu kontrolnimu véZeni. Zajizdka k technickému zafizeni na nizkorychlostni kontrolni

vazeni, vcetné cesty zpét na pozemni komunikaci, nesmi byt del$i nez 16 kilometra.

V pfiloze A.4.1 je patrné umisténi stanovi§té a pfijezdové trasa ze silnice 1/36. Odklon nékladnich vozidel by

probihal ze silnice 1/36 v obci Rohovladova Bél4, pres Kasalice a Pravy do SSUD 14, kde by probihalo méfeni.
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9.2  Navrh umisténi vazici stanice

V pfiloze 5.2. Pfehledna situace — vazici stanice je navrzeno vhodné misto pro umisténi automatické vazici

stanice s pfedvybérem pomoci proménného dopravniho znaceni.

10 ZAVER

Ve vySe uvedeném textu této kapitoly nizkorychlostniho vazeni jsou popsany dvé varianty feSeni dané
problematiky. Jedna se o provadéni mobilniho vaZeni na trase 1/36 v arealu SSUD 14 Pravy a vybudovani vazici
automatické stanice pobliz obce Chyst.

Primarné neni nizkorychlostni vaZeni nékladnich vozidel ureno k usmérfiovani a odklon dopravy na jiné
pozemni komunikace, ale ma hlavné slouzit jako nastroj k ochrané pozemnich komunikaci a objektl pfed
nezadoucimi UCinky pfetizenych nakladnich vozidel. Nicméné je zfejme, Ze obava fidi€i z kontrolniho vazeni
existuje a nakladni vozidla jezdi v mnoha pfipadech pfetizena. V praxi to znamena, Ze pfi zahajeni kontroly pomoci
mobilnich vah najednou vymizi projizdéjici vozidla, nebot fidii se prostfednictvim vysiladek vzajemné upozorni na
mozné ,nebezpeci‘. Pfi provadéni ¢astych kontrol na tomto Useku by obava Ffidi€i nakladnich vozidel vzristala a
Ize konstatovat, Ze by se tomuto Useku vyhybaly a pouzivaly trasu po ose D11, D35 a I/37, ktera je v sou€asné
dobé o 10,4 km delSi, a navic s nutnosti placeni myta. Pfi poslednim kontrolnim méfeni, které probihalo
v Pardubickém kraji v fijnu roku 2016 bylo vézeno 57 nakladnich vozidel a z toho bylo 41 pfetizenych, coZ je dosti
alarmuijici €islo.

Zavérem doporuduji realizaci ¢astych kontrol vazeni nakladnich vozidel na mozném misté SSUD Pravy ve
spolupraci organizaci RSD, Policie CR a pfipadné s Centrem sluzeb pro silniéni dopravu, ktera také vlastni patfiéna
zafizeni pro provadéni méfeni. Poznatky, pfipadny smérovy prizkum a séitani intenzit pfi provadéni mobilniho
vazeni by mohlo vést k divodim pro vybudovani Useku pro vysokorychlostni vaZzeni nakladnich vozidel v feSené

oblasti(viz. kap. E.4 Vysokorychlostni vazeni).
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VYSOKORYCHLOSTNI VAZENI VOZIDEL

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

NAZEV STUDIE :| /36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie

OBJEDNATEL | Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Pardubice

Hlavackova 902, 530 02 Pardubice 530 02

PROJEKTANT :| Prodin, a.s.
Jiraskova 169

530 02 Pardubice

zapsand v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem
v Hradci Krélové, oddil B, vlozka 2532

IC: 25292161
DIC: CZ25292161

Vypracoval:
Bc. Martin Hudec
+420 702 186 806

martin.hudec@prodin.cz

STUPEN PD Studie (ST)

CHARAKTER STUDIE Studie proveditelnosti vyfazeni silnice 1/36 v Useku
Pardubice, most 36-009 az Nové Mésto u Chlumce n. C.,
OK do krajské silni¢ni sité za Uelem omezeni provozu

tézké nékladni dopravy pfes centrum Lani Bohdane¢

CAST DOKUMENTACE Vlysokorychlostni vazeni na trase silnice 1/36
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2 UvoD

S rostoucim objemem nékladni dopravy a s rostouci hmotnosti vozidel se zvysil jejich vliv na opotfebeni
mostu, povrchl pozemnich komunikaci a dalSich dopravnich staveb. Bylo proto zapogato s méfenim hmotnosti
nakladnich vozidel pomoci riznych druh( vazicich technologii. Nevyhodou stacionarich i mobilnich pracovist
oproti vysokorychlostnimu vazeni je nutnost zastavit i nepfetizené vozidlo, omezena kapacita a nutnost odklonu
vozidla z trasy na odpovidajici plochu pro realizaci méfeni. DalSim krokem tedy bylo navrzeni véazeni, které je
schopné urcit hmotnost vozidla bez nutnosti odklonu — vazeni vozidel za jizdy.

Tato Cast studie proveditelnosti se zabyva technologii, legislativni Upravou, vyznamem, popisem a dopadem
feSeni situace nékladni dopravy na silnici 1/36 pomoci instalace vysokorychlostniho (dynamického) véazeni na
trase silnice 1/36 v feSeném useku. Systém vysokorychlostniho vazeni vozidel je néstrojem, ktery umozni
kontrolovat a regulovat hmotnost pfevazeného nakladu, chranit mostni objekty, pozemni komunikace a efektivnéji
planovat mozné opravy komunikaci. Do jisté miry je i nastrojem k Eastenému omezeni intenzit t€Zké nékladni
dopravy feSenym Usekem. Ze zkuSenosti vyplyva (plati i u nizkorychlostniho vazeni), Ze je snaha fidi¢i
pretizenych nakladnich vozidel se méfeni hmotnosti vozidel vyhnout. Pfi nizkorychlostnim méfeni v Pardubickém
kraji uskute¢néném v fijnu roku 2016 bylo z 57 vaZenych vozidel 41 pretizenych, coz je dosti alarmuijici Cislo.

Ze smérového prizkumu, ktery byl proveden mizeme konstatovat, ze t8zk& nakladni doprava v feSeném
useku je slozena ze zdrojové/cilové dopravy primyslové oblasti Semtin a z tranzitni dopravy, ktera pouze
feSenou oblasti projizdi. V tomto pfipadé by to tedy teoreticky znamenalo ¢asteény pfesun nakladni tranzitni a
cilové dopravy ze silnice 1/36 prochazejici obcemi na dalnici D11 a nasledné na silnici pro motorova vozidla I/37.
Trasa pfes D11 a I/37 je o cca 10 km delSi, a proto si v sou¢asné dobé dopravci jak uz jedouci do prdmyslové
z6ny Semtin nebo tranzit zkracuiji cestu pres silnici 1/36.

Vysokorychlostni vaZzeni — WIM Ize tedy uplatnit pro nasledujici tcely:

e Snizeni nakladl na opravy a Udrzbu komunikaci

e SniZeni nehod a kongesci

e Snizeni nasledku dopravnich nehod

e K automatickému sledovani t&zké nakladni dopravy na silni¢ni siti CR

o Do budoucna moznost propojeni WIM s mytnym systémem.

o K automatickému postihu vozidel pfekracujicich povolené hmotnosti, bez nutnosti jejich zastaveni
e Moznost vyuziti ke zkvalitnéni vyuky a vzdélavani studentd univerzit

Zavedenim vysokorychlostnich vah by méla byt zaruéena niz8i mira prekraovani hmotnostniho limitu
nakladnimi vozidly. Postihovanim téchto pfecind bude docileno vy$Si bezpec€nosti provozu a zejména nizSich

nakladl na provoz a Udrzbu komunikaci.
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3 KONTROLNI VAZENIi VOZIDEL

Zakony €. 347/2009 Sb. a 268/2015 Sb., kterym se zménil z&kon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci
do znaéné miry zménily dosavadni zpiisob provadéni kontrolniho vazeni vozidel v CR. Na znéni tohoto zakona
pak navazuje provadéci vyhladka €. 104/1997 Sb, novelizovana pfedpisy €. 288/2012 Sb. a €. 338/2015 Sb.

V souCasné dobé je v zakoné ¢&. 13/1997 Sb. definovano kontrolni vaZeni vozidel v ustanoveni §38a az §38d.
Podle tohoto zakona se rozliSuji dvé kategorie kontrolniho vazeni:

a) Kontrolni vazeni vozidla nepfenosnymi vysokorychlostnimi vahami, pfi kterém nedochazi
k odklonéni vozidla z provozu — ,vysokorychlostni kontrolni vazeni“
b) Kontrolni vazeni vozidla vSemi jinymi technickymi zafizenimi, nez jaka jsou uvedena v pismenu a)

vySe, pfi kterém dochazi k odklonéni vozidla z provozu (dale jen ,nizkorychlostni kontrolni vazeni®)

4 VYSOKORYCHLOSTNi KONTROLNI VAZENI

Vlysokorychlostni (dynamické) kontrolni vahy jsou technickd zafizeni slouZici k zjiSténi okamZité hmotnosti
silniéniho vozidla, hmotnosti na jeho napravach, popf. dalSich hmotnostnich parametri vozidla, a to pfimo za
jizdy na jeho trase. V praxi se také mizeme setkat se zkratkou WIM — ,weigh-in-motion® coZ v pfekladu znamena
— vazeni vozidel za jizdy.

Vysokorychlostni vahy jsou napevno zabudovany do pozemni komunikace, takZe fidi¢i vozidla zpravidla ani
neni znamo, ze je kontrolni vazeni provadéno. Pfi provadéni kontrolniho vazeni vozidla vysokorychlostnimi
vahami tak nedochazi k odklonu vozidla z plvodné zamy$lené trasy jako u nizkorychlostniho kontrolniho vazeni
provadéného podle dosavadni pravni Upravy kontrolniho vazeni na stojicich vozidlech mobilnimi vahami. K najeti
na tyto vahy musi byt vozidlo zpravidla odklonéno mimo dosavadni trasu.

Pravni uprava vysokorychlostniho véZeni je v novele zékona obsazena v nové dopliienych ustanovenich
§38a a §38d.

e Vysokorychlostni kontrolni vazeni zajistuje:

1) na silnicich . tfidy kraj ve svém uzemnim obvodu se souhlasem vlastnika pozemni komunikace
nebo jim povéfena osoba a
2) na ostatnich pozemnich komunikacich vlastnik pozemni komunikace nebo jim povéfena osoba
o Vysokorychlostni kontrolni véZeni zahrnuje kontrolu nejvétSi povolené hmotnosti silni¢niho vozidla,
kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti na népravu a skupiny néprav vozidla, dalsi hmotnostni poméry
vozidla.
o QOdesilatel nesmi v dokladech, které vydal k pfepravované zasilce, uvést niz8i hmotnost zasilky, nez je

jeji skutecnd hmotnost
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e Ridi¢ vozidla je povinen vzdy podrobit vozidlo vysokorychlostnimu kontrolnimu véazeni, které je
provddéno na trase vozidla, bez ohledu na to, je-li fidi€ obezndmen s mistem, kde dochazi
k vysokorychlostnimu vazeni

o Zjisti-li se pfi vysokorychlostnim vazeni pfekroCeni hodnot stanovenych zviastnim pravnim predpisem,
vystavi vlastnik pozemni komunikace nebo kraj, nebo jimi povéfena osoba zajistujici vysokorychlostni
kontrolni vazeni vazni listek, ktery doru¢i obecnimu Gfadu obce s rozsifenou plsobnostni, v jehoz
spravnim obvodu bylo vysokorychlostni kontrolni vazeni provedeno

e Obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti vystavi na zakladé vazniho listku doklad, ktery doruci
provozovateli vozidla spolu s oznamenim o zahajeni fizeni o spravnim deliktu a jeho Fidi€i spolu

s 0znamenim o zahajeni fizeni o pfestupku

5 SOUVISEJiCi PRAVNI PREDPISY A TECHNICKE STANDARDY

5.1 Zakon 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

o §38a, §38d — umoznéni provadét kontrolni méfeni pomoci vysokorychlostnich vah
o §42a, §42b, §43 — spravni delikty

5.2 VyhlaSka 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

o  §51c— Nalezitosti dokladu o vysledu vysokorychlostniho kontrolniho méfeni
o §51d - Vazni listek

5.3 Vyhlaska 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach

provozu  vozidel na pozemnich komunikacich

o §37 - nejvétsi povolené hmotnosti silnicnich vozidel, zvlaStnich vozidel a jejich rozdéleni

o  §39 - nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

5.4 Zakon €.505/1990 Sb., Zakon o metrologii

o CastIl. - pozadavky souvisejici se schvalovanim typl méfidel

o Castlll. - pozadavky s ovéFovanim a kalibraci méfidel

5.5 Vyhlaska €. 262/2000 Sb., kterou se zajistuje jednotnost a spravnost méfidel a méfeni

o §3 —ndlezitosti certifikatu a znacky schvaleni typu

e  §6 - vzor Ufedni znacky a v pfiloze ¢.2 nélezitosti ovéfovaciho listu

Prodin a.s.
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v

5.6 Vyhlaska €. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla

podléhajici schvaleni typu

e Stanovuje v pfiloze dobu platnosti ovéfeni vah pro vysokorychlostni kontrolni vazeni vozidel

5.7 Vefejna vyhlaska, Cesky metrologicky institut, Opatfeni obecné povahy é&islo: 0111-OOP-C010-
10 ¢&,j. 0313/003/10/Pos., kterym se stanovuji metrologické a technické pozadavky na
stanovena méfidla, vCetné metod zkouSeni pro schvaleni typu a pro ovéfovani stanovenych
méfidel : ,vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silniénich vozidel za pohybu*

o Definuje: Metrologické pozadavky, technické pozadavky, znaCeni méfidla, schvalovéani typu

méfidla, ovéreni, ...

5.8 Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zakona €.168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a o
zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjSich pfedpisl”

o §5 odst. 4 pism. b) umoznuje dalkovy a nepfetrzity pfistup k idajim z registru silni€nich
vozidel krajskym Ufadim a obecnim GFfadim obci s rozSifenou pusobnosti v rozsahu

nezbytném pro Ucely provadéni kontroly a vedeni fizeni o spravnim deliktu podle tohoto

zakona, zékona o pozemnich komunikacich nebo zakona o silni¢nim provozu
5.9 Metodika pro navrzeni a provoz systému kontrolniho vazeni za pohybu (WIM), CDV
5.10 Dokumenty Mezinarodni organizace pro zakonnou metrogii

5.1 COST 323 vysledek evropské spoluprace ve védeckém a technickém vyzkumu

v oblasti vaZeni silniCnich vozidel za pohybu (WIM)

6 VYSOKORYCHLOSTNi KONTROLNI VAHY

Vlysokorychlostni  kontrolni vahy slouZi pro detekci vozidel pfekraCujici povolené hmotnosti limity.
Automatické systémy vah dokazi méfit:
e hmotnosti jednotlivych kol, naprav a celkovou hmotnost vozidla pomoci indukénich smycéek
v kombinaci s riznymi druhy senzoru
e rozméry vozidla (rozvor, délka, vyska, Sifka)

e rychlost vozidla

Prodin a.s.
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o snimky vozidla a nasledné rozpoznani statni poznavaci znacky

Nutné je se zaméfit na uCel méfeni, které chceme na daném Useku provadét. Pro rlizné verze systému je
vyzadovana rlzna presnost méficich zafizeni. Druhy méfeni jsou nasleduijici:
e vazenivozidel za jizdy pro statistiku dopravniho proudu
e vazenivozidel za jizdy pro pfedselekci pretizenych vozidel

e vazeni vozidel za jizdy pro automatické pokutovani pretizenych vozidel

6.1 Vazeni vozidel za jizdy pro statistiku dopravniho proudu

Tento systém je nejméné naroény na instalaci a finanéni naro€nost. Pracuje s velkou nepfesnosti méfeni a
slouzi pouze pro orientaéni udaje, které mizou slouzit pro informace o dopravnim proudu vozidel, které mohou

byt pouZity jako vstupni podklady pro budovani silni¢ni sité, plany oprav komunikace atd.

6.2 VaZeni vozidel za jizdy pro predselekci pfetizenych vozidel

Pfedselekce je systém, ktery slouzi pro vybrani pretizeného vozidla z dopravniho proudu. Systém
vysokorychlostniho vazeni detekuje pretizené vozidlo a nasledné informuje mobilni policejni hlidku. Tato
vysokorychlostni vaha neodpovida kritériim pro stanovené méfidlo dle platnych pravnich pfedpist a proto neni
mozné automatické pokutovani. Hlidka provede kontrolni nizkorychlostni méfeni pomoci vah opatfenych

prislusnym certifikatem Ceského metrologického institutu.

Obrézek 1 - Metoda pred selekce vozidel

6.3 VéZeni vozidel za jizdy pro automatické pokutovani pfetizenych vozidel
VaZeni vozidel za jizdy pro systém automatického pokutovani pretizenych vozidel musi byt provadén
stanovenym méfidlem, které musi spliovat urita kritéria. Nalezitosti, pojmy, definice, systém povolovani a

vSechny legislativni postupy jsou uvedeny v nésledujich pfedpisech:

Prodin a.s.
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o  Zakon €.505/1990 Sb., Zakon o metrologii
o V/yhlaska ¢. 262/2000 Sb., kterou se zajiStuje jednotnost a spravnost méfidel a méfeni

o \Vyhlaska €. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a meéfidla

podiéhajici  schvéleni typu

e Vefejna vyhlaska, Cesky metrologicky institut, Opatfeni obecné povahy &islo: 0111-OOP-
C010-10 ¢,j.  0313/003/10/Pos., kterym se stanovuji metrologické a technické poZadavky
na stanovena méfidla, véetné metod zkoudeni pro schvaleni typu a pro ovéfovani
stanovenych méfidel : ,vahy pro kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel za

pohybu*

Po instalaci vysokorychlostni vahy (stanovené méfidlo) se provede prvotni ovéfeni pfesnosti a funkénosti vah
vazenim za jizdy v silniénim provozu v misté instalace vah pomoci referenénich vozidel. Toto vazeni provede
Cesky metrologicky institut. Po spinéni kritérii, které jsou definované v zakonnych predpisech je mozno provadét
na této vaze automatického pokutovani.

Zjisti-li se pfi vysokorychlostnim vazeni pfekroCeni hodnot stanovenych zvlastnim pravnim predpisem,
vystavi vlastnik pozemni komunikace nebo kraj, nebo jimi povéfena osoba zajistujici vysokorychlostni kontrolni
vazeni vazni listek, ktery doru¢i obecnimu ufadu obce s rozsifenou pusobnostni, v jehoz spravnim obvodu bylo
vysokorychlostni kontrolni vazeni provedeno

Obecni ufad obce srozSifenou pulsobnosti vystavi na zakladé vazniho listku doklad, ktery doruci
provozovateli vozidla spolu s 0znamenim o zahdjeni fizeni o spravnim deliktu a jeho fidici spolu s ozndmenim o

zahajeni fizeni o pfestupku
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Blokové schéma mista méfeni a systéemu vah
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Obréazek 3 - Konfigurace systému WIM

6.4 Senzory pouzivané pro WIM Systém

Systémy pro vazeni vozidel se skladaji ze senzorl viozenych do povrchu vozovky dopinénych nejcastéji o
indukéni smycky. Ty slouzi pro stanoveni rychlosti vozidla a pro stanoveni délky vozidla. Signal ze senzor(, ktery
je vyvolan pfejezdem pneumatiky po jeho povrchu, je ve vyhodnocovacim zafizeni pfevadén na hmotnosti. Je
mozné zjistovat hmotnost jednotlivych kol, naprav i celkovou hmotnost vozidla.

Senzorl pro vysokorychlostni vazeni existuje cela fada. LiSi se zejména rozdilnym principem sbéru dat.

Dusledkem toho je, ze jsou velké rozdily v cenach a v jejich pfesnosti. Kazdy senzor tedy mize byt pouzit podle

Prodin a.s.
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toho, jaky typ aplikace je investorem pozadovan. Je tfeba zd(raznit, Ze hlavnim problémem pro tyto aplikace je
nutnost jejich dlouhodobé spolehlivosti a pfesnosti, a to ve venkovnim prostfedi. To znamena expozici vysokym
zménam teplot, cyklickému zatizeni a dal$im atmosférickym vlivim.
Druhy senzor( pouzivanych pro WIM:

e Tenzometrické senzory (deskové, Uzké tenzometrické senzory, senzory pro mostni WIM)

e Kapacitni senzory

e  Opticky senzor

o Tlakové senzory

e Hydraulicky senzor

e Mikrovinny senzor

o Piezoelektrcké senzory (piezo-polymer, piezo-keramicky a piezo kfemenny senzor

— nosna plocha

“elasticka vypln

snimaci prvek
(vybrus krystalu)

Obréazek 4 - Priklad piezoelektrického senzoru pro WIM
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6.5 Presnost senzoru

Vhodnost

Druh méfFeni uziti Tridy presnosti: Interval spolehlivosti pro §(%)

A(5) |B+(7) |B(10) | c(15) | D+(20) |D(25) E
1. Celkova hmotnost |>3,5t 5 7 10 15 20 25 >25
2. Skupina naprav >1,0t 7 10 13 18 23 28 >28
3. Jednotliva naprava | >1,0t 8 11 15 20 25 30 >30
4. naprava ze skupiny | >1,0t 10 14 20 25 30 35 >35
Rychlost >30km/h 2 3 4 6 8 10 >10
Vzdalenost naprav 2 3 4 6 8 10 >10
Celkovy tok 1 1 1 3 4 = >5

Obréazek 5 - Tridy pfesnosti

PouZiti Trida
Statistika D+(20),D(25)
Predvybér B(10), C(15)
Prestupky A(S), B+(7)

Obréazek 6 - Tridy pfesnosti stanovené pro konkrétni pouziti

Pro piimy postih v CR je stanovena presnost, ktera je kombinaci tfid A(5) a B+(7), kdy je pro hmotnost

napravy pfipustna odchylka +11% a pro celkovou hmotnost vozidla pak £5%.

7 POZADAVKY NA UMISTENi VYSOKORYCHLOSTNIHO VAZENI

Kvalita parametr( mista pro umisténi stanice WIM ovliviiuje pfesnost vysledki méfeni dynamickych sil.
Charakteristiky silniéni komunikace tvofi geometrické prvky, povrchové vlastnosti vozovek, unosnost vozovek a
skladba konstrukce vozovky. ZvySe uvedeného pak vyplyvaji poZadavky na kvalitu konstrukce pozemni

komunikace a na aktuélni stav vozovky v misté navrhované stanice WIM

7.1 Umisténi vysokorychlostni vahy

Stanice WIM neni vhodné umistovat:
e v Usecich Castych akceleraci, deceleraci nebo predjizdéni

e v Usecich s Castymi dopravnimi zacpami

Prodin a.s.
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7.2 Pozadavky na kontrolni stanovisté

Zakladem pfipravy vybéru a posouzeni kontrolniho stanovisté je pocateCni pasportizace, ktera musi
obsahovat vSechny nasledujici parametry: geometrické prvky, povrchové viastnosti, prihyb, tuhost apod. Tyto
parametry pfimo ovlivni tfidy kvality mista vysokorychlostniho vazeni a v dusledku i tfidu presnosti méfeni
stanice WIM.

Zakladni poZadavky na kontrolni stanovi§té pro umisténi vysokorychlostnich kontrolnich vah jsou obsazeny
v Opatfeni obecné povahy ¢. 01111-O0P-C010-10, ktery vydal Cesky metrologicky institut (CMI).
Vlastnosti vozovky pozemni komunikace pfimo ovliviuji dynamické chovani jedouciho vozidla a tim i
pfesnost méfeni systému WIM. Jsou to pfedevsim tyto faktory:
e geometrické prvky (podélny sklon, pfi¢ny sklon, polomér oblouku)
e povrchové viastnosti vozovky (rovinatost, vyjeté koleje a dalSi povrchové poruchy)
e (nosnost vozovek (prihyb)
o skladba konstrukce vozovky (tuhost)

o nutnost pravidelné udrzby (snih, znegisténi, podkozeni)

7.2.1 Geometrické prvky

Geometrické charakteristiky pozemni komunikace v blizkosti stanic WIM musi umoZnit plynulou jizdu stélou
rychlosti tak, aby prijezd stanici WIM nebyl dodate¢né ovlivnén jesté dalimi negativnimi faktory zvySujici
dynamické ucinky vozidla.

Na useku minimalné 50m pfed a 25m za snimadéi zatizeni musi splfiovat nasledujici poZzadavky stanovené

v

CMI
o  Podélny sklon vozovky musi byt < 1% a konstantni
o  Pfi¢ny sklon vozovky musi byt < 3 % a neménny

o Polomér zakfiveni podéiné osy vozovky musi byt = 1000m

7.2.2 Povrchové vlastnosti vozovky

Povrchové viastnosti vozovek jako napfiklad vyjeté koleje a nerovnosti vozovky také negativné ovliviiuji
dynamiku jizdy vozidel a tim i pfesnost méfeni WIM stanic. V dusledku zmén povrchovych viastnosti vozovek
v ¢ase mohou byt ovlivnény jak signaly senzor( WIM, tak i jejich kalibracni faktory a v jejich dUsledku jsou pak
vysledky méfeni hmotnosti zkresleny.

o Vozovka musi byt bez nerovnosti

o Hloubka vyjetych koleji nesmi byt vétsi nez 4mm
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Mista WIM stanic se podle vlastnosti a stavu povrchu vozovky rozdéluji do 3 tid kvality

o Trida | - doporuéena pro potfebu pfesného méfeni hmostnosti

o Trida Il - je s vyhradami akceptovatelna

o Trida Ill - ackoli v COST 323 je tato tfida uvedena jako ,vyhovujici, na zakladé praktickych

zkuSenosti pro potfeby pfesného méfeni hmostnosti zcela nevhodna a proto neni v nasledujici

tabulce uvedena

Tridy kvality mist
pro WIM stanice
| I
velmi dobré
dobré
vyjeté koleje
méfeno pod max. hloubka vyjetych koleji [mm] =4 =7
3 m lati
tuha vozovka prahyb {1072 mm) (£5) (£ 10)
polotuhi prihyb (107 mm) <15 <20
vozovka rozdil (10”° mm) vpravo-vlevo +3 +5
priihyb pruhyb (107 mm) <20 <35
staticky asfaltovy kryt .
130 kN- rozdil (10 mm) vpravo-vlevo +4q +g
naprava - T2
netuha pruhyb (107 mm) <30 <50
vozovka rozdil {10 mm) vpravo-vlevo 7 +10
o )
polotuhs prihyb (107 mm) <10 <15
vozovka Rozdil (10'2 mm) vpravo-vlevo £ 4
prihyb prihyb (107 mm) <15 =35
dynamicky [asfaltovy kryt o
rozdil {107 mm) vpravo-vlevo +3 5
50 kN -
° 102
netuhs prihyb (10® mm) <20 <35
vozovka rozdil {10'2 mm) vpravo-vlevo +5 7
IRI Index index (k) 0-13 1,3-2,6
rovinatost )
APL hodnoceni (SW; MW; LW) 5.10 7.8
Obrazek 7 . PoZadavky na vlastnosti vozovky (COST 323)
Prodin a.s.
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7.2.3 Skladba konstrukce vozovky

PFi vybéru mista pro stanici WIM je nutné vzit v ivahu nésledujici doporuceni:

V konstrukci pozemni komunikace v blizkosti stanice WIM se nesmi nachazet tuhé zény jako
napfiklad kanaly, nebo prostupy pod vozovkou, podzemni vedeni a podobné

Kvalitni spojeni jednotlivych vrstev konstrukce pozemni komunikace je nezbytné; senzory WIM musi
byt instalovany pouze do homogennich vrstev a dilatacni spary musi lezet mimo stanici WIM;

V blizkosti senzorl se nesmi vyskytovat Zadné poruchy povrchu vozovky (trhliny, vytluky a
podobné)

Senzory nesmi byt instalovany tam, kde m(ze dochazet k nezadoucim dynamickym efektlim

8 KONTROLNI ZARIZENI

8.1 Pozadavky na stanici WIM

Pfistroje a vybaveni pro potfebu dynamického vazeni vozidel stanovi kolové, ndpravové a celkové hmotnosti

jednotlivych vozidel v béZném provozu prostfednictvim senzord instalovanych do vozovky pozemni komunikace.

Systém by mél byt na principu plné modul&rni konstrukce, tzn. Kazdy jizdni pruh by mél disponovat separatni

jednotkou pro zpracovani dat z WIM senzord.

Dodavka stanice WIM zahrnuje nasledujici:

1)

Dodavku a instalaci senzorl pro méfeni kolovych, napravovych a celkovych hmotnosti v¢etné
pfipojeni

Dodavku a instalaci indukénich smyCek véetné vSech pfipojeni, nebo systému se stejnou nebo
podobnou funkci

Dodavku a instalaci senzor( pro detekci jizdy v odstavném pruhu (v pfipadé poZadavku)

Rychlost a kategorie vozidel musi byt méfena ve vech pruzich

Dodavku a kompletni montaz skfiné elektroniky véetné jejiho napojeni na el. sit a uzemnéni
Instalaci a napojeni komunikacnich jednotek pro zajisténi pfenosu fat podle pokynu viastnika
stanice WIM

Dodavku a instalaci elektroniky WIM véetné jejiho pfislusenstvi a SW pro sbér a vyhodnoceni
signald WIM senzort (kompletni instalaci elektroniky do skfiné)

Instalaci a a napojeni senzord na vyhodnocovaci elektroniku

Propojeni stanice WIM a zaji$téni plynulého pfenosu dat v pozadovanych intervalech

10) Kalibraci systému stanice WIM dle dispozic dodavatele

Prodin a.s.
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11) Pfedani stanice WIM objednateli, véetné véetné:
e Kontrolnich jizd, které budou provedeny dle dispozic odbératele; typ vozidel, jejich
poCet, pocet pfejezdi a rychlost prejezdi budou zajiStény a provedeny v souladu
s pozadavky CMI (OOP)
o  Kompletni projektové dokumentace kazdé stanice WIM
e Popis systému a detailnich navodl k pouziti pro vSechny dodané komponenty (v
Ceském jazyce)
e ProSkoleni pracovnik( odbératele z obsluhy systému
e  Ovéfeni funkce spojeni a prokazani funkCnosti celého systému WIM, véetné pfenosu
dat
12) Terminy instalace a pfedani, které musi byt nahlaseny odbérateli s pfedstinem min, 10 dnG
13) Zastupci odbératele musi byt umoznén neomezeny pfistup na stavbu v pribéhu celé realizace,
kalibrace a predavani stanice WIM
14) Zajisténi plného provozu stanice v pfipadé kratkodobého vypadku dodavky elektrického proudu
15) Predévaci protokol musi obsahovat nésledujici body:
e Udaje o pouzitych vozidiech (hmotnosti — kola, napravy, celkova; vzdalenost naprav,
celkova délka, kategorie vozidla)
o VySe uvedené udaje ziskané stanici WIM ze vSech kontrolnich jizd
¢ Vyhodnoceni naméfenych tdajt
o Potvrzeni zéstupce dodavatele a potvrzeni zastupce odbératele
16) Pokud nebude pfi pfedavacich zkouSkach dosazeno pozadovanych vysledkd, budou vSechny
nasledujici pfedavaci zkousky organizovany na naklady dodavatele
17) V nékterych pfipadech mize dodavka obsahovat také elektrickou a komunikaéni pfipojku
18) SW pro lokélni /vzdaleny dohled WIM stanice

Pokud systémy pro vysokorychlostni kontrolni vaZeni spliiuji pozadavky stanovené Ceskym

metrologickym institutem v OOP, vyda CMI certifikat o schvaleni typu méfidla

8.2 Pozadované informace o vysledku dynamického vazeni v jizdnim pruhu

Stanice pro vysokorychlostni kontrolni vazeni je schopna poskytnout Uidaje o hmotnosti jedoucich vozidel a

informace o vozidle samém.
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8.2.1 Informace o hmotnosti jedoucich vozidel

Zatizeni na népravu a nejvétsi dovolend chyba pro zatiZzeni na népravu a na skupinu naprav
stanovena vazenim za jizdy

Celkova hmotnost a nejvétsi dovolena chyba pro hmotnost vozidla stanovena vazenim za jizdy

8.2.2 Informace o vozidle

Druh a kategorie vozidla, podle vyhlasky ¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o
technickych podminkéach provozu vozidel na pozemni komunikacich

Pocet naprav

Vzdalenost jednotlivych naprav (cm)

Vzdalenost prvni a posledni napravy (cm)

Celkova délka (cm)

Rychlost vozidla (km/hod)

Casovy odstup po sobé nasleduijicich vozidel &elo - &elo (s)

Casovy odstup po sobé nasleduijicich vozidel &elo - zad (s)

Datum (den, mésic, rok) a ¢as (s rozliSenim na sekundy) prdjezdu vozidla

Pribézné Cislovani projetych vozidel

Smér jizdy

Pfejezd vozidla mezi dvéma jizdnimi pruhy véetné detekce hmotnosti (plati na vicepruhové dalnici,
rychlostni silnici a na smérové nerozdélené dvou a vice pruhové pozemni komunikaci)

Informace o nestandartnim prijezdu vozidla pfes senzory WIM (decelerace, akcelerace, zataceni)

Detekce vozidel jedoucich v protisméru

8.3 Instalace senzorl a indukénich smycek stanice WIM

Padorys usporadani stanice WIM. Senzory a indukéni smycky musi byt na vybranych Usecich pozemnich

komunikaci instalovany podle nasledujici konfigurace (viz. obr.).

V pfipadé instalace stanice WIM v pribé&hu novostavby, nebo rekonstrukce pozemni komunikace, musi byt

indukéni smycky instalovény do vozovky jeSté pfed polozenim obrusné vrstvy vozovky. Vlastni senzory pak

budou instalovany do obrusné vrstvy vozovky. V pfipadé vySe uvedeného postupu, musi byt zaji$téna Casova

koordinace pokladky smycek se zaméfenim jejich polohy a instalace senzorl dle pokynu vedeni stavby.
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Obrézek 8 - Priklad schématu stanice WIM

8.4 Tolerance hmotnosti, délky, rychlosti v CR

Cesky metrologicky institut stanovil v OOP pozadavky na zkousky presnosti vah vazenim za jizdy v misté
vazeni. Provadi se formou prvotniho ovéfeni a nésledného ovéreni.
PFi prvotnim ovéfeni se provadi:

a) Vizualni prohlidka

b) Funkéni zkousky vaZenim za jizdy na misté v silni€nim provozu
c) Zkousky pracovni rychlosti
d) Zkouska blokovani zafizeni pro rozlieni vozidel

Pfi nasledném ovéfovani vah se provadi:
a) Vizualni prohlidka

Prodin a.s.
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b) Funkéni zkousky vazenim za jizdy na misté v silni¢nim provozu
Doba platnosti ovéfeni je jeden rok. Tato IhGta vychazi z vyhlaSky Ministerstva primyslu a obchodu &.
345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla podléhajici schvaleni typu, ve znéni
pozdéjSich predpisU.
Méfené vysledky hmotnosti pro minimélné 95% vSech vozidel, kterd projedou pfes stanici WIM, musi
vyhovovat nasledujicim tolerancim:
e Celkova hmotnost vozidel >3,5t +5%
e Hmotnost samostatné nédpravy >1t +11%
e Rychlost 12 km/h

Systém WIM musi byt schopen zméfit bézné vicendpravové vozidlo v rychlostnim intervalu ( v min a v max.)

stanoveném na zakladé certifikatu CMI vydaného pro kazdou stanici kontrolniho vazeni WIM.

9 VZORY CERTIFIKATU

9.1 Certifikat o schvaleni méridla

Schvalovani typu méfidla provadi Cesky metrologicky institut. Zjistuje, zda méfidlo bude schopno plnit funkci,
pro kterou je ureno. Tento pozadavek se povazuje za spinény, pokud je méfidlo v souladu s poZzadavkem
stanovenym opatienim obecné povahy.

Na zakladé technickych zkousek a dalSich zjisténi Cesky metrologicky institut vyda certifikat, 7e méfidio jako

typ schvaluje, a pfidéli mu znacku schvaleni typu.
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Obrazek 9 - Ceftifikat o schvaleni méridla

9.2 Potvrzeni o ovéreni stanoveného méfidla

Ovérenim stanoveného méfidla se potvrzuje, ze stanovené méfidlo mé pozadované metrologické vlastnosti.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je méfidlo v souladu s pozadavkem stanovenym OOP.

Ovéfené stanovené méfidlo opati Cesky metrologicky institut nebo autorizované metrologické stfedisko

ufedni znackou nebo vyda ovéfovaci list anebo pouZije obou téchto zpisobu.
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Obréazek 10 - Potvrzeni o ovéreni stanoveného méridla

10 NALEZITOSTI DOKLADU O VYSLEDKU VYSOKORYCHLOSTNIHO VAZENI

Doklad o vysledku vysokorychlostniho kontrolniho véZeni je co do obsahu stanoven vyhlakou €. 104/1997

Sb. v § 51c. Doklad musi obsahovat nasledujici tdaje:

a)

Datum, &as a misto provedeného vysokorychlostniho kontrolniho vazeni
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b) Vyrobce a typové oznageni vahy, na niz bylo provedeno vysokorychlostni kontrolni vazeni, véetné
vyrobniho Cisla a data platnosti ovéfeni tohoto stanoveného méfidla podle zvlaStniho pravniho

pfedpisu

c) Udaj o nejvétsi povolené hmotnosti vozidla, Udaj o nejvétsi povolené hmotnosti na napravu a
skupinu néprav vodila, udaj o okamzité hmotnosti vozidla, pfipadné udaj o okamZité hmotnosti

pfipadajici na pfisludnou napravu vozidla vyplyvajici ze zvlaStniho pravniho pfedpisu

d) Vysledek méfeni okamZité hmotnosti na napravu a skupinu naprav vozidla a okamzité hmotnosti

vozidla

e) Zjisténé prekroCeni nejvétsi povolené hmotnosti na napravu a skupinu naprav v kilogramech a
procentech podle zvlastniho pravniho predpisu po odecteni relativni chyby méfeni stanovené na
zakladé zvlastniho pravniho predpisu a zjisténé prekroCeni nejvétsi povolené hmotnosti

v kilogramech a procentech podle zvlaStniho pfedpisu

f)  Statni poznavaci znadku vozidla nebo tazného vozidla soupravy, tovami znacku a typ vozidla,
rozliSovaci znacku statu registrace tazného vozidla, statni poznavaci znacku pfipojného vozidla,

tovarni znacku a typ vozidla, rozliSovaci zna¢ku registrace pfipojného vozidla

g) Fotografii vozidla nebo tazného vozidla soupravy a jeho statni poznavaci znacky

h) Oznaceni provozovatele vozidla nebo tazného vozidla soupravy (nazev, sidlo, identifikacni Cislo
osoby, bylo-li pfidéleno, jde-li o pravnickou osobu nebo fyzickou osobu podnikatele; jméno,
popfipadé jména, pfijmeni, rodné Cislo, bylo-li pfidéleno, jinak datum narozeni, adresa mista
trvalého nebo jiného pobytu anebo bydlisté v cizing, jde-li o fyzickou osobu)

i) OznacCeni vlastnika pozemni komunikace nebo jim povéfené osoby nebo kraje, zajiStuj-li vazeni,

nebo jim povérené osoby, ktery proved! vysokorychlostni kontrolni vazeni
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j)  Jméno, popfipadé jména, pfijmeni a podpis opravnéné osoby vlastnika pozemni komunikace nebo

jim povéfené osoby nebo kraje, zajiStuje-li vaZeni, nebo jim povéfené osoby

k) ZpUsob Uhrady nakladd spojenych s vysokorychlostnim kontrolnim vazenim

[) Datum a €as vyhotoveni dokladu
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2. Vzor dokladu vysokorychlostniho kontrolniho vazeni
Doklad o vysledku vysokorychlostniho kontrolniho vazeni

Dl . u e Vi aans hod. bylo provedeno na ............ (kategorie pozemni komunikace) ............ v kn
................. vysokorychlostni kontrolni vaZeni na vaze pro vysokorychlostni kontrolni
vazeni vyrobce/typové oznadeni ........i.iiiiien vyrobniho €isla .. ...ccviiiiiinas

Byly zjistény tyto udaje:

Statni poznavaci znacka vozidla nebo tazného vozidla soupravy: ..............
Tovarni znacka a typ vozidla .............. RozliSovaci znacka STAtU! ......vivnunen
Statni pozndvaci znacka pripojného vozidla: ..............

Tovarni znacka a typ vozidla .............. Rozlisovaci znacka STAtUD ........eiuens

Provozovatel vozidla:
Nazev/jméno popfipadé jména a prijmeni®: ..........c.iiiiiiiiiiiiiins
Sidlo/misto pobytu®,?:
I€0/rodné ¢islo nebo datum narozeni2: ..............

Fotodokumentace z mista provedeni vysokorychlostniho kontrolniho vaZeni:

Fotografie vozidla nebo tazného vozidla soupravy a jeho statni poznavaci znacky: ...............

Fotografie pripojného vozidla a jeho statni pozndvaci znacky: ...............

Vysokorychlostni kontrolni vazeni provedl (oznadeni vlastnika pozemni komunikace nebo jim povéfené osoby nebo kraje,
zajisfuje-1i vaZeni, nebo jim povéfend osoby ) @ .....i.cci.aiain

Osoba vydavajici tento doklad (jméno popfipadé jména, pfijmeni, a podpis opravnéné osoby vlastnika pozemni komumnikace
nebo jim povéfené osoby nebo kraje, zajisfuje-1i vazeni, nebo jim povéfené osoby):

Poznamky:

1) mistem pobytu se rozumi adresa mista trvalého nebo jiného pobytu anebo bydlisté v ciziné

2) vyplmi se odpovidajici udaje s ohledem na to, zda jde o pravnickou osobu nebo fyzickou osobu podnikatele
nebo jde-1i o fyzickou osobu

Obrazek 11 - Vzor dokladu vysokorychlostniho vazeni

Prodin a.s.
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11 POSTUP PRI ZJISTENi PREKROCENI STANOVENYCH HODNOST
VYSOKORYCHLOSTNIM KONTROLNIM VAZENIM

Vysokorychlostni kontrolni vazeni ze zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich podle §38a odst. (4)
zajistuje:
a) na silnicich I. tfidy kraj ve svém Uzemnim obvodu se souhlasem vlastnika pozemni komunikace
nebo jim povérena osoba a

b) na ostatnich pozemnich komunikacich vlastnik pozemni komunikace nebo jim povéfend osoba

Dale je v zakoné ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v §38d zakotveno nasleduiici:

o Zjisti-li se pfi vysokorychlostnim kontrolnim vézeni pfekroCeni hodnot stanovenych zvl&Stnim
pravnim predpisem, vystavi viastnik pozemni komunikace nebo kraj, zajistuje-li vazeni podle §38a
odst. 4 pism. a), nebo jimi povéfena osoba zajistujici vysokorychlostni kontrolni vazeni vazni listek,
ktery dorui obecnimu Ufadu obce s rozSifenou plsobnosti, vjehoz spravnim obvodu bylo
vysokorychlostni kontrolni vaZeni provedeno

e obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti vystavi na zakladé vazniho listku doklad, ktery doruci
provozovateli vozidla spolu s oznamenim o zahajeni fizeni o spravnim deliktu a jeho fidi¢i spolu

s 0znamenim o zahajeni fizeni o pfestupku
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3. Vzor vdZniho listku vysokorychlostniho kontrolniho viéfeni

Vaini listek z wysokorychlostniho kontralniho vdZeni

Dne .. v .+ hod. bylo provedeno na ............ {kategorie a £islo pozemni komunikace)
v km . .. vysokorychlostni  kontrolni waZeni na waze pro vysokorychlostni kontrolni
wazeni S oznaceni c.oiiiiiiininanns vyrobnihe €isla ......ioiiaiauiians ovéfeni tohoto
stanovenghe méfidla je platng do....ooiiieueaninaes

Byly zjistény tyto udaje:
Stdtni pozndvaci znafka vozidla nebo tainého vozidla souprawvy:
Tovarni znacka a typ wozidla ......civiieas
Stdtni pozndvaci znafka pfipojného wozidla:
Tovarni znacka a typ wozidla ......civiieas

Okamzitd hmotnest Mejvétii povolend hmotnost na napravu Prekroceno o ....... tj ..
pripadajici na napravu

c 1 kg kg

c 2 kg kg

c 3 kg kg

c 4 kg kg

c 5 kg kg

c &  coosoooooococ H3  cococooososoooo kg

Okamzitd hmotnost MNejvétii povolend hmotnmost na sk.ndprav Prekroceno o ....... tj ... %
pripadajici na sk. naprav

Dkamzitd hmotnost
vozidla

Fotodokumentace z mista provedeni vysokorychlostniho kontrolniho vdZeni:

Fotografie wozidla nebo taZného wozidla sowpravy a jeho stdtni pozndvaci zmadky: o...ococ.iaaean
Fotografie pfipojného wozidla a jeho stdtni pozndvaci zmadky: ..............

Vysokorychlostni kontrolni vdZeni provedl (oznafeni vlastnika pozemni komunikace nebo jim povéfend
osoby nebo kraje, zajistuje-1li vaZeni, nebo jim povéfené osoby): ...c.icceiaiains

Osoba vydavajici tento wdEni listek {jméno popfipadé jména, pfijmeni, = podpis oprawvnéng ocsoby
wvlastnika pozemni komunikace nebo  jim  powéFené osoby nebo kraje, zajiftuje-l1i waieni,
nebo jim povérené osoby):

Obrazek 12 - Vzor vazniho listku

12 SPRAVNI DELIKTY

V fizeni z moci Urfedni, jehoZ vysledkem muze byt rozhodnuti o uloZeni pfisluSné sankce, postupuje silnicni
spravni Ufad podle pfisluSnych pravnik pfedpisd. Projednava-li pfestupek, postupuje zejména podle zakona o
pozemnich komunikacich, zakona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich a zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad. Na
fizeni o spravnim deliktu provozovatele vozidla se pouzije pfedevsim zakon o pozemnich komunikacich a zakon
¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

Dle zékona 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v §45a odst. (4) pism. e) se fidi¢ vozidla dopusti
pfestupku tim, ze vozidlo pfekro€i pfi vysokorychlostnim kontrolnim vazeni hodnoty stanovené zvlastnim pravnim

pfedpisem.
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‘ Frestupek (zkracené znéni)

” Pretizeny kamion nebo autobus

prekrodeni povolenych hodnot stanovenych zviastnim pravnim predpisem pfi kontrolnim

Frestupek vaZeni vozidla podle zvidstniho pravniho predpisu
‘ Pocet bodd v bodovém systému ” ]
‘Blnknvé pokuta H do 15000 - K&

Pokuta ve spravnim fizeni nebo
trest v trestnim fizeni

do 500.000- K&

‘Zékaz tinnosti

‘F’aragraf

H § 42 a/4 c) 1311997 Sh.

Obrazek 13 - Tabulka konkrétniho pfestupku

13 VZOROVE VARIATY PRO PRIMY POSTIH PRETIZENYCH VOZIDEL

Nize uvedené konfigurace senzord jsou uréeny pro stanice budované za Ucelem pfimého postihu

pfetizenych vozidel. Vybaveni se sklada ze tfi fad senzoru, doplnénych indukénimi smyckami, teplotnimi senzory

a dalSimi senzory. Pro instalaci v feSené lokalité doporucuji pouZiti nejvy8si mozné konfigurace daného vyrobce.

Dvoupruhova komunikace ve dvou smérech

Obrazek 14 - Priklad konfigurace WIM pro dvoupruhovou komunikaci
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Dvoupruhova komunikace ve jednom sméru

17500

reoo 1109
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OS5 ANTENA
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Xa0 mm
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SACHTA s 600 mwm

RA

RA

Obréazek 15 - Priklad konfigurace systému pro dvoupruhovou komunikaci v jednom sméru

14 NAVRH UMISTENI WIM NA RESENEM USEKU SILNICE 1/36

V ramci této studie jsou navrZeny dvé varianty pro umisténi systému pro vysokorychlostni vazeni — WIM.

e Prvni varianta umisténi stanovisté pro WIM je mezi Exitem 68 z dalnice D11 a obci Chyst. V ramci

této studie se misto nachazi ve stani¢eni v km 1,478 00.

e Druha varianta umisténi stanovisté pro WIM je mezi obci Rohovladova Béla a obci Bukovka.

V ramci této studie se nachazi ve staniéeni v km 8,446 80.

Konkrétni umisténi je obsazeno v pfilohach A.2.1 a A.2.2 — Pfehledna situace a v pfilohach A.3.1 a A.3.2 -

Detail umisténi.

15 ZAVER

Primarné neni vystavba technologie pro vysokorychlostni vazeni nékladnich vozidel urena jako nastroj

k usmériiovani a odklonu dopravy na jiné pozemni komunikace, ale mé hlavné slouzit k ochrané pozemnich

komunikaci a objektt pfed nezadoucimi Ucinky pfetizenych nékladnich vozidel. Nicméné je ziejmé, Ze obava

fidi¢u z kontrolniho vazeni existuje a nakladni vozidla jezdi v mnoha pfipadech pretizena. V praxi to znamena, ze
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pfi zahajeni kontroly pomoci mobilnich vah najednou vymizi projizdéjici vozidla, nebot fidiCi se prostfednictvim
vysilaCek vzajemné upozorni na mozné ,nebezpedi“. Pfed instalaci vysokorychlostniho vazeni doporucuiji tyto
teze ovéfit Castymi kontrolami na stanovisti mobilniho nizkorychostniho vazeni (viz. E.5 Nizkorychlostni vazeni).

Pfi navrhu konkrétni stanice by se mél objednatel fidit kritérii, které jsou popsany v odstavci 8.1 Pozadavky
na stanici WIM obsazené v této studii a obecné dotCenymi predpisy, které jsou uvedeny v kap. 5 Souvisejici
pravni pfedpisy a standardy. Pro instalaci vysokorychlostnich vah doporuéuji volit nejvy3Si dostupnou kategorii,
ktera je danym vyrobcem nabizena. Tato nejvy$Si jakost zajisti podstatné vySsi pfesnost méfeni i v zavislosti na
starnuti vozovky. Technologie musi mit Certifikat o schvaleni typu méfidla viz kapitola 9.1 této studie.

Velmi orientaéni cena je 2 000 000,- za jeden jizdni pruh (cena pouze za technologii). K této cené je nutné

pfipoCitat faktory jako jsou typ portalu, vykopové préce, elektrické pfipojky atd.
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ZKLIDNENi DOPRAVY

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

NAZEV STUDIE :| /36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie

OBJEDNATEL | Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Pardubice

Hlavackova 902, 530 02 Pardubice 530 02

PROJEKTANT ;| Prodin, a.s.
Jiraskova 169

530 02 Pardubice

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem
v Hradci Kralové, oddil B, viozka 2532

IC: 25292161
DIC: CZ25292161
Vypracoval:

Bc. Martin Hudec
+420 702 186 806

martin.hudec@prodin.cz

STUPEN PD Studie (ST)

CHARAKTER STUDIE Studie proveditelnosti vyfazeni silnice 1/36 v Useku
Pardubice, most 36-009 az Nové Mésto u Chlumce n. C.,
OK do krajské silnicni sité za Ucelem omezeni provozu

téZké nakladni dopravy pfes centrum Lazni Bohdane¢

CAST DOKUMENTACE Zklidnéni dopravy
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2 UvoD

Zklidovani dopravy sméfuje k vytvofeni takovych komunikaci, po kterych budou motorova vozidla jezdit

pomaleji a méné Casto nez pred zklidnénim.

Néakladni dopravu v feSeném Useku 1/36 Ize rozdélit na zdrojovou/cilovou a prijezdni. Zdrojova doprava ma
zdroj/cil pfevazné v primyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Tranzitni doprava tuto komunikaci vyuziva jako propojku
komunikaci D11 a 1/37. Cilem je tedy odklonit zejména nékladni dopravu z feS8eného Useku, ktera prochazi
obcemi Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla, Bukovka, Rybitvi a méstem Lazné Bohdane¢ na komunikace D11, D35

a I/37, které prochazi pfevazné nezastavénym uzemim.

3 NAVRZENE ZKLIDNUJICi PRVKY

3.1 Vjezdy do obci

Na vjezdech do obce je nezbytné zabranit pfenosu vysokych rychlosti z extravilanu do obce. Vhodné jsou
tedy navrzena opatfeni, a to vjezdové ostrivky pro snizovani rychlosti. Jedna se o fyzicky ostrivek, ktery
zabezpeCi oboustranné vychyleni jizdniho pruhu. Bo¢ni posun osy jizdniho pruhu je navrzen o celou Sifku jizdni
pruhu. Osazenim ostriivk( a okraju vozovky kefi nebo vhodnymi stromy je mozné dosahnout umocnéni Ucinku.
Dulezité je pro pfipadné dal$i stupné dokumentace navrhnuti pfiéného sklonu v misté vychyleni tak, aby
nedochazelo k prevraceni nakladnich souprav. Do dal3iho stupné je také nutnost navrzeni vefejného osvétleni

pro zajisténi adekvatni viditelnosti ostrivku.

Technické parametry

Umisténi: Na vijezdu do obce, vtésné blizkosti za DZ ,|Z4a
,Obec*

Rozméry: Délka: 85m; §itka: 17,2m

Nutné bezpeénosti prvky: Stfedni délici ostrivek, verejné osvétleni

Doporuéené zvyraziujici prvky: Znackovaci oka, dopravni knofliky, napisy a symboly
na vozovce, ukazatel okamzité rychlosti, zdrsnéni
povrchu vozovky

Vliv na bezpeénosti dopravy

Ugastnik provozu Klady Z4pory
Motorové vozidlo Regulace rychlosti na hodnotu | Mozné riziko dopravni kolize
Prodin a.s.
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blizici se nejvy3Si  dovolené

rychlosti

LepSi identifikace zaCatku obce

(jiného dopravniho rezimu)

Cyklista

Mozné riziko dopravni kolize

ZpUsob povolovaciho procesu

Typ

ZpUsob povoleni

Stavebni Uprava

UR stavebni Gfad

SR komunikace — specialni stavebni tfad

SR osvétleni -

stavebni Urad

Stanoveni dopravniho znaceni — silniéni spravni

Ufad
Budouci spravce
Cast Spravce
Vozovka Spravce komunikace

Stfedni délici ostravek

Spravce komunikace

Vefejné osvétleni

Obec

3.2 Krizovatky

V ramci zklidnéni dopravy jsou navrzeny okruzni kfizovatky. Nahrazeni stavajicich prusecnych a stykovych

kfizovatek kfizovatkami okruznimi zajisti zvySeni bezpe¢nosti silniéniho provozu a to diky:

e Nizkym jizdnim rychlostem, které jsou dlsledkem fyzickych bariér (zakfiveni drahy v disledku

malého poloméru)

e Jednoduchému principu zafazovani se do nadfazeného proudu — vozidla nadfazeného proudu

projizdéji pouze z jednoho sméru, zafazovani probiha pouze do jednoho sméru

e MenSimu poctu konfliktnich bod( oproti ostatnim typdm droviiovych kfizovatek

e Prehlednosti, pochopitelnosti dopravni situace, malé naroénosti dopravniho manévrovani, nizko-

stresovému prostredi;

Prodin a.s.
Jirdskova 169

530 02 Pardubice
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3.3 Prehled zklidiujicich prvki na reSeném useku 1/36

1) Km 1,748 63 — Okruzni kfizovatka 1/36 x I11/32727

2) Km 2,519 21 — Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/32728 var. A; Km 2,496 31 Okruzni kfizovatka 1/36 x
[1/32728 var. B

) Km 7,037 44 — Vjezdova bréna s oboustrannym vychylenim jizdnich pruhli - Rohovladova Béla I.
) Km 7,339 21 — Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/323

) Km 7,847 16 — Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/323

6) Km 8,065 63 — Vjezdova brana s oboustrannym vychylenim jizdnich pruht — Rohovladova Béla II.
) Km 8,735 70 — Vjezdova brana s oboustrannym vychylenim jizdnich pruhti — Bukovka I.

) Km 9,429 93 - Okruzni kfizovatka 1/36 s I11/32727

) Km 9,588 79 - Vjezdova brana s oboustrannym vychylenim jizdnich pruh(i — Bukovka Il.

10) Km 11,760 69 — Okruzni kfizovatka I/36 x 111/3238

11) Km 12,624 30 — Okruzni kfizovatka I/36 x 11/0361

4 ZAVER

V této kapitole jsou rozpracovany zklidriujici prvky, které maji vést ke zvySeni bezpec€nosti a dale jako nastroj
k omezeni prdjezdu nakladni dopravy timto Gsekem.

NavrZzené stavebni prvky ovliviiuji dopravni chovani diky nutnosti snizit rychlost jizdy. Pro fidi¢e nakladnich
vozidel by to tedy znamenalo snizovani rychlosti, rozjizdéni, smérové manévrovani, atd., coz by z feSeného
useku komunikace udélalo méné lukrativni trasu pro nékladni dopravu nez doposud (vyS$i spotieba PHM,

¢asova narocnost = mensi lukrativnost trasy v porovnani s D11 a 1/37)

V nynéjsi dobé voli fidi¢i nakladnich vozidel tuto trasu, ktera je dostacné Siroka, s abcenci zklidriujicich prvkd
nez aby vyuzivali D11, D35 a nasledné 1/37. Moznym diivodem vyuZzivani této trasy je i absence vratné vétve
kiizovatky MUK Doubravice, ktera zejména v ranni a odpoleni $picce tvofi ,$punt* pro odboéeni z I/37 do sméru
primyslové zony Semtin a Rybitvi. Pfed realizaci navrzenych prvkl je tedy nutné pro vytvoreni adekvatnich

podminek obsluznosti primyslové zény vystavba vratné vétve MUK Doubravice.
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Pro maximélni smérovani vozidel jedoucich po trase D11 — Pardubice doporu¢ujeme pfeznacit smérové

znaCeni mimourovniové kfizovatky Chyst na D11 takto:

2000 m pred odboéenim

IS8a

1500 m pired odbocenim

IS6a

1000 m pred odbocenim

Prodin a.s.
Jirdskova 169

530 02 Pardubice PPOD‘N Stranka | 3




FRIAB™

“I/36 prevod sil. do krajské silni¢ni infrastruktury, studie”

|S6b

Zacatek odbocovaciho pruhu

IS6¢

V misté odbo&eni rampy MUK
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Cislo Parcelni Vlastnik - pravo hospodafrit List Vymeéra Urceni Druh pozemku Stavba/zpUsob vyuZiti Zabrana plocha
polozky cislo vlastnictvi m2 vymeéry [m2]
Obec: Chyst [575097] Katastralni Gizemi: Chyst [655686]
Ceska republika, Reditelstvi silnic . L ) . . o
1 1363 L x 352 68593 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 68529,26
a dalnic CR
2 183/1 [Novakova Milada 280 700 Ze soufadnic v S-JTSK zastavéna plocha a nadvori - 6,87

Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Novakova Milada, €. p. 51, 53316 Chyst




Obec: Vole¢ [575992]

Katastralni zemi: Volec [784796]

Ceska republika, Reditelstvi

silnic a dalnic CR

1390 . L 88 39175 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 39133,73
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi
1369/2 .es. d rey;l)u - ! va eartelstvi 88 71 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 71,05
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi
1/3 .es. d rey;l)u - ! va eartelstvi 88 15 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 14,92
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi
663/1 | o oa republia, Reditelstvl 88 10872 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 10866,01
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi
1209 | ooK@ republia, Reditelstvi 88 7019 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 7009,95

Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankréci 546/56, Nusle, 14000 Praha




Cislo Parcelni | Vlastni - pravo hospodafit List Vyméra Urceni Druh pozemku Stavba/zpusob vyuZiti Zabrana plocha
polozky cislo vlastnictvi m2 vymeéry [m2]
Obec: Rohovladova Béla [575551] Katastralni izemi: Rohovladova Béla [740446]

Ceska blika, Reditelstvi

1 1258 .es. @ re;?u ) ! va edrtelstvi 340 16319 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 16314,51
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi ) o . . , , .

2 584/2 .es. @ re;?u ) ka, Reditelstvi 340 3135 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 3072,24
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi ) o . . , , .

3 584/8 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvi 340 7 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 4,86
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi ) o . . , , .

4 584/9 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvi 340 181 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 181,27
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi N , , .

5 584/33 .es. @ re;?u ) ! va edrtelstvi 340 3 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 2,78
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

6 584/14 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvi 340 36 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 35,89
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

7 584/16 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvl 340 302 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 285,23
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

8 584/3 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvi 340 1540 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 1540,12
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

9 584/18 .es. @ re;?u ) ka, Reditelstvi 340 105 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 104,66
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

10 584/19 .es. @ re;?u ) ka, Reditelstvl 340 15 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 15,11
silnic a dalnic CR

11 584/21 |Obec Rohovlddova Béla 10005 115 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 31,84
Ceska blika, Reditelstvi

12 584/23 eska republika, Reditelstvi 340 510 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 509,98

silnic a dalnic CR




Ceska republika, Reditelstvi

13 584/27 silnic a dalnic R 340 29 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 29,44
Ceska blika, Reditelstvi

14 584/31 .es. a rer?u ] I va’ editelstvi 340 79 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 78,67
silnic a dalnic CR

15 69/4 |Obec Rohovladova Béla 10005 31 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha manipulacni plocha 1,39
Ceska blika, Reditelstvi ) S . . , , .

16 584/32 .es. @ re;?u . ka, Reditelstvi 340 332 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 332
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

17 584/4 .es. @ re;?u ] ka, Reditelstvi 340 1375 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 1375,37
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

18 1108 eska republika, Reditelstvl 340 7038 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 7032,72

silnic a dalnic CR

Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha

Obec Rohovldadova Bél3, ¢. p. 32, 53343 Rohovladova Béla




Cislo Parcelni Vlastnik - pravo hospodafit List Vyméra Urceni Druh pozemku Stavba/zpusob vyuziti Zabrana plocha
polozky Cislo vlastnictvi m2 vymeéry [m2]

Obec: Bukovka [574830] Katastralni tzemi: Bukovka [616125]

1 622/57 [Reditelstvi silnic a dalnic R 334 21019 |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 21013,54

2 622/59 [Reditelstvi silnic a dalnic R 334 33 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 33,28

3 622/60 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 334 76 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 76,46

4 622/38 [Reditelstvi silnic a dalnic CR 334 9 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 8,57

5 622/62 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 334 244  |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 241,1

6 622/35 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 334 611  |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 609,94

7 622/65 [Reditelstvi silnic a dalnic CR 334 22 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha ostatni komunikace 21,87

8 622/6 |Sprava a udrzba silnic Pardubice 361 944  |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 943,84

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Sprava a udrzba silnic Pardubice, Doubravice 98, 53354 Pardubice




Cislo Parcelni Vlastnik - pravo hospodafit List Vyméra Urceni Druh pozemku Stavba/zpusob vyuZiti Zabrana plocha
polozky Cislo vlastnictvi m2 vymeéry [m2]
Obec: Lazné Bohdaned [574767] Katastralni uzemi: Lazné Bohdanec [606171]
1 1088/1 [Reditelstvi silnic a délnic CR 1866 41945 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 41870,27
2 1088/12 |Pardubicky kraj 1288 300 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 299,91
3 1088/14 |Mésto Lazné Bohdaned 10001 6341 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 6341,12
4 1088/20 |Mésto Lazné Bohdaned 10001 194 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 194,19
5 1088/11 |Ceska republika (2) 1573 566 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 565,85
6 1088/7 |[Ceska republika (3) 1866 729 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 728,52
7 1088/15 |Ceska republika (1) 10002 2289 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 2277,85
8 1088/16 |Ceska republika (1) 10002 22 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 22,08
9 1088/21 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 3340 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 3330,76
10 1088/17 |Ceska republika (1) 10002 1935 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 1934,84
11 1088/8 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 1178 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 1167,05
12 1088/22 |Mlatecek Josef 416 2575 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 2574,82
13 1088/18 |Ceska republika (1) 10002 3429 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 3428,13
14 1088/13 |Pardubicky kraj 1288 157 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 157,39
15 1088/23 |Ceska republika (4) 857 418 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 417,78
16 1121/18 |Ceska republika (1) 10002 42 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 42,21
17 1121/17 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 120 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 120,12
18 1121/20 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 8 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 7,99
19 1121/19 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 107 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 107,32
20 1088/29 |Ceska republika (1) 10002 4 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha jind plocha 3,53
21 1121/1 |Mésto Lazné Bohdaneé 10001 12851 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 12844,11
22 1088/28 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 3 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha jind plocha 3,33
23 1082/6 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 1403 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 1402,96




24 1082/8 [Reditelstvi silnic a délnic CR 1866 301 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 301,15
25 1082/7 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 1346 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 1345,7
26 1082/9 [Reditelstvi silnic a délnic CR 1866 32 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 31,84
27 1031/16 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 879 Graficky nebo v digitalizované mapé |vodni plocha koryto v:edbncihuoptrztznp;irozené 242,14
28 1083/11 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 28 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 28,31
29 1083/14 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 89 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 89,29
30 1083/7 [Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 4987 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 4987,11
31 1083/10 |Mésto Lazné Bohdane¢ 10001 18 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 18,42
32 1083/9 [Mésto Lazné Bohdaned 10001 9 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 8,86

33 1083/8 [Mésto Lazné Bohdaned 10001 69 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 69,14
34 1083/15 |Mésto Lazné Bohdaned 10001 677 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha ostatni komunikace 676,8
35 1083/4 [Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 249 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 241,62
36 1083/3 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 23124 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 23037,19
37 1083/18 |Ceska republika, Statni pozemkovy tGrad 10002 1525 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 1524,37
38 2094 |Reditelstvi silnic a dalnic CR 1866 674 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 673,84

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Mésto Lazné Bohdanec, Masarykovo nam. 1, 53341 Lazné Bohdanec
Pardubicky kraj, Komenského ndmésti 125, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice

Ceska republika (1): PFislunost hospodafit s majetkem statu: Statni pozemkovy Ufad, Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

Ceska republika (2): PFislusnost hospodafit s majetkem statu: Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy Hradec Krélové, 50008 Hradec Kralové

Ceska republika (3): PFislunost hospodafit s majetkem statu: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Mlatecek Josef, adresa neznama

Ceska republika (4): P¥islusnost hospodafit s majetkem statu: Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové

Ceské republika (4): Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové

Ceska republika, Statni pozemkovy Giad, Husinecka 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

Ceska republika, Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 50008 Hradec Kralové




Obec: Pardubice [555134] Katastralni Uzemi: Semtin [747386]

Ceska republika, Reditelstvi ) N , . , -
387 L p oy 508 90 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 90,13
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi
386 .es. @ re?u ] ka, Reditelstvi 508 1642 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 1640,87

silnic a dalnic CR

198/5 |Statutarni mésto Pardubice 10001 3561 Graficky nebo v digitalizované mapé |ostatni plocha silnice 22,47
Ceska blika, Reditelstvi

385/3 .es. @ re?u . ! va eatelstvi 508 8 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 7,67
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

385/1 | oo rEPUDIKa, REAIEIstvt 508 1047 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 1046,79
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

198/4 | oK@ republika, Redrtelstvi 508 1688 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 1159,41
silnic a dalnic CR
Ceska republika, Reditelstvi _— . -

385/2 . p L x 508 680 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 678,19
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

199/3 | cor@ republika, Reditelstvi 508 7133 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 7120,05
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

210/1 .es. @ re|?u . ! va editelstvi 508 16252 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 16227,17
silnic a dalnic CR
Ceska republika, Ministerstvo

brany, Agent . , , )

174/8 obrany vge,n ura o, 10 594 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 69,2
hospodareni s nemovitym
majetkem MO
Ceska blika, Reditelstvi

165/13 | ora republika, Redritelstvi 508 38 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 35,28
silnic a dalnic CR




Ceska republika, Reditelstvi Lo ., o

16/22 . L 508 16 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 16,05
silnic a dalnic CR

16/21 |K.A.L.T. Logistic s.r.o. 541 380 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 76,8
Ceska blika, Reditelstvi

16/23 | oa republika, Redrtelstvi 508 141 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 138,28
silnic a dalnic CR
Ceska republika, Reditelstvi Lo ., o

210/8 . L 508 77 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 76,68
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

210/9 | oK@ republika, Reditelstvi 508 7009 Ze soufadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 7009,42
silnic a dalnic CR

376/3 |Statutarni mésto Pardubice 10001 877 Ze souradnic v S-JTSK ostatni plocha ostatni komunikace 2,42

Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Statutarni mésto Pardubice, Pernstynské namésti 1, Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice
K.A.L.T. Logistic s.r.o., K Raskovci 807, Kolin V, 28002 Kolin



Obec: Rybitvi [575593] Katastralni tzemi: Rybitvi [743852]

Ceska blika, Reditelstvi

910/3 .es. @ re}:}u . ! va editelstvi 966 374 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 374,05
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

910/1 .es. @ re?u ] ka, Reditelstvi 966 377  |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 377,21
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

910/2 .es. @ rep/wu . ! va editelstvi 966 23 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 22,65
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

911/6 .es. @ re?u ] ka, Reditelstvi 966 3707 |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 3706,87
silnic a dalnic CR
Ceska republika, Reditelstvi

911/5 o p . x 966 4915 |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 4912,4
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

911/2 .es. @ re?u ] ka, Reditelstvi 966 3 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha ostatni komunikace 3,35
silnic a dalnic CR
Ceska republika, Reditelstvi . N . . . -

911/9 | . p L x 966 463 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 462,73
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

911/7 .es. @ re?u ] ka, Reditelstvi 966 1321 |Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 1320,85
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Lesy Ceské

198 eska repu ka, Lesy Leske 581 377 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha jind plocha 3,77

republiky, s.p.
Ceska republika, Reditelstvi . N . . . .

911/8 | .. p . x 966 108 Graficky nebo v digitalizované mapé ostatni plocha silnice 107,78
silnic a dalnic CR
Ceska blika, Reditelstvi

911/3 | 5oKa republika, Reditelstvi 966 932 Ze souFadnic v S-JTSK ostatni plocha silnice 932,37
silnic a dalnic CR

Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha
Ceska republika, Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 50008 Hradec Kralové
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PROJEKTOVYCH DOKUMENTACI A NASLEDNE REALIZACE

IDENTIFIKACNi UDAJE

NAZEV STUDIE :| 136 prevod sil. do krajské silniéni infrastruktury, studie

OBJEDNATEL :| Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Pardubice
Hlavackova 902, 530 02 Pardubice 530 02

PROJEKTANT | Prodin, a.s.
Jiraskova 169
530 02 Pardubice
zapsand v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem
v Hradci Krélové, oddil B, vlozka 2532
IC: 25292161
DIC: CZ25292161
Vypracoval:
Bc. Martin Hudec
+420 702 186 806
martin.hudec@prodin.cz

STUPEN PD Studie (ST)

CHARAKTER STUDIE Studie proveditelnosti vyfazeni silnice 1/36 v Useku
Pardubice, most 36-009 az Nové Mésto u Chlumce n. C.,
OK do krajské silnicni sité za Gcelem omezeni provozu
tézké nakladni dopravy pfes centrum Lazni Bohdane¢
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1 ORIENTACNi PROJEKTOVE A REALIZACNI NAKLADY

Nazev

Projektové naklady

Realizaéni naklady

Omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 12t do mésta

Lazné Bohdaned

80 000,-

200 000,-

Smérové znageni na MUK Chyst 170 000,- 700 000,-

Omezeni prijezdu nékladnich tranzitnich nakladnich | 30 000,- 50 000,-

vozidel

Vlysokorychlostni vazeni 200 000,- 5000 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/32727 — km 1,748 63 ST+DUR+DSP+PDPS= | 10 100 000,-
360 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 11/32728 — km 2,519 21 - | ST+DUR+DSP+PDPS= | 8 500 000,-

var. A 320 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 11/32728 — km 2,519 21 - | ST+DUR+DSP+PDPS= | 10 800 000,-

var. B 380 000,-

Vjezdova brana - km 7,037 44 ST+DUR+DSP+PDPS= | 2 000 000,-
100 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/323 — km 7,339 21 ST+DUR+DSP+PDPS= | 9200 000,-
390 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/3234— km 7,847 16 ST+DUR+DSP+PDPS= | 9400 000,-
400 000,-

Vjezdova brana — km 8,735 70 ST+DUR+DSP+PDPS= | 2 000 000,-
100 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 11/3237- km 9,428 93 ST+DUR+DSP+PDPS= | 9 800 000,-
410 000,-

Vjezdova brana - km 9,588 79 ST+DUR+DSP+PDPS= | 2 000 000,-
100 000,-

Okruzni kfizovatka I/36 x 111/3238 — km 11,760 69 ST+DUR+DSP+PDPS= | 9000 000,-
370 000,-

Okruzni kfizovatka 1/36 x 111/0361- km 12,624 30 ST+DUR+DSP+PDPS= | 9000 000,-
370 000,-
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2 UvoD

V nésledujici tabulce jsou uvedeny rocni naklady na zimni a letni UdrZzbu silnice 1/36. Jedna se o Usek
celkové délky 19,7 km. Celkova orientaCni cena za roéni udrzbu této silnice 2 331 364,-. Pfi vypoctu bylo
vychazeno z podkladi SUS na zakladé pfepodtu podle odpovidajici délky Useku silnice I. tfidy. Ro¢ni naklady

jsou tudiz pouze orientaéni.
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Pfi navrhu rekategorizace silnice I. tfidy ¢. 36 bylo vychazeno ze stavajiciho stavu silniéni sité.

Pokud by se feSeny Usek silnice 1/36 mél pfeznalovat a rekategorizovat na silnici Il. tfidy, tak logickym
oznacenim tohoto Useku silnice 11/355.

Pligemz délka prevadéného Useku je 23,2 km. A nachazi se mezi kiizovatkou se stavajici silnici /11 a MUK
Doubravice — v dnedni dobé kfizeni I/36 a I/37.

Chlumec D7 Prashaths s
_+nad Cidlinou w Obbdovice - Srrovaha () ’ Vysoké
SRR ) ISR i S B T ! ‘ "o Lt
» S ’ y
B i ST Dot ioe A ! J
; Lutan
: Chutets = Owice »” Sy "1 Opatvice
i g m ﬁ el | mhe'r
— — At 17
4::‘-.\ —Ti—— ar Covena|
== \\/ r ol
12 ! 1]
—— flohorrice J 1 Nuncwe
o A Slare »emmr
2oone ’ i fad L
'
Khten b '
‘4 Diet
4 Hiohes
Vydehndve v P @
soptt e, PREVOD /
naine . NA SILNICH |35 H
T DELCE 232 km {
Mratoy “Y: h |
. Aty Kurdticn
auby 4
. Suwe Hraoiae
| Lo
= - ‘
SNV
. e L e A PARDUBICE
: Semin Bohdards ‘. Spost
ol &y ” c
N Ladenr T "l oty . 0
e - \ -
[ - - .' - | 3 -

Obrazek 1 - Vyznaleni pfevadéného tseku

Pfevedenim by vznikl uceleny usek silnice Il. tfidy, ktery by za€inal na kfizovatce se stavajici silnici 11/11. Dle
zjisténych skuteCnosti se ma tato komunikace po dostavbé délnice D11 pfevadét do vlastnictvi a spravy
Kralovéhradeckého kraje. Dostavba dalnice je uvazovana na konci roku 2017. Nasledné tedy dojde k pfevedeni a
pretfidéni daného Useku 1/11 na silnici I1. tfidy. Dle pravidia v CR by se mélo jednat o silnici I1/611. Pfesny termin
pfevodu zatim neni znam.
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Ve véci pfevedeni silnice 1/36 na 11/355 je potfeba zminit skuteCnost, Ze stavajici silnice 11/355 je vedena
z Pardubic (kfizovatka s 11/322) pfes Hrochlv Tynec, Chrast, Holetin do Hlinska (kfizeni s 1/34).

V soutasné dobé je dale piipravovana prelozka silnice 1/36 vuseku MUK Doubravice — Dubina
v Pardubicich. Pokud by pfevod probéhnul po dobudovani prelozky, tak tento Usek prelozky se stane logickym
peaznim vedenim trasy silnice 11/355.

Stavajici silnice 11/333 nebude pfevodem dotéena a v jejim vedeni nebude provadéno zmén.

Pozn: V minulosti byla silnice /36 vedena z Pardubic pravé v trase dnesni 11/355 na Hrochuv Tynec. Poté

doslo k pfevedeni pravé na 11/355 a 1/36 je vedena z Pardubic pfes Sezemice na Holice, jako propojka Pardubic

se silnici 1/35.
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Obrézek 2 - Schéma vedeni silnice 11/355 po uvaZzovaném prevodu
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SOUVISEJICi PROJEKTY NA RESENEM USEKU
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1 UVOD

V této kapitole jsou uvedeny stavajici vypracované nebo v sou¢asné dobé realizované projekty na feSeném
Useku silnice 1/36. Jedna se o nasledujici dopravni stavby:

1) Zastavka MHD Semtin — hlavni bréna, v€. nasviceni — PD

2) Uprava kfizovatky silnic 1/36 a 111/3239 v Pardubicich — Doubravice

3) GL Park Pardubice — Semtin

4) /37 MUK Doubravice — odbogovaci pruh

5) Stezka pro chodce a cyklisty podél sil. 1/36, Bukovka — Rohovladova Béla

1.1 Zastavka MHD Semtin — hlavni brana, v¢. nasviceni — PD

Soucasti prilohy této kapitoly je B.2 Situace stavby koordinacni, z které je patrné umisténi a technické reSeni.
Jedna se o vybudovani zastavek MHD, pfechodu pro chodce V€. nasviceni a bezbariérovych stavebnich Uprav.

Realizaci projektu dojde ke zvyseni bezpe€nosti provozu a chodcl v FeSené lokalité.

pousravice  ®

Rybitvi = A b

SEMTIN

TRNOVA

Obrazek 1 - Umisténi stavby
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1.2 Uprava kfizovatky silnic 1/36 a 111/3239 v Pardubicich — Doubravice

1.21  Stavajici stav

Projekt feSi Upravu stavajici kapacitné nevyhovujici Uroviiové kiizovatky silnice 1/36 s 111/3239. Stavajici
kfizovatka je FeSena jako stykova, kdy silnice 1/36 je oznacena jako hlavni komunikace a vétev silnice 111/3239
jako vedlej§i. Dopravni proudy v kfiZzovatce nejsou kanalizovany pomoci fyzickych smérovacich ostrivku. Ve

stavajicim stavu se jedna o kfizovatku nefizenou.

1.2.2  Novy stav

Novy navrh pogita s vyuzitim stavajiciho zpevnénych ploch kfizovatky, okolnich komunikaci a stezky.

Je navrZeno usmérnéni dopravy pomoci stavebnich Uprav a dopravniho znaceni, uvaZuje se s vybudovanim
novych autobusovych zastavek, Upravou cyklostezky apod.

Provoz na kfizovatce bude fizen svételnym signalizanim zafizenim.

ZvySeni bezpeénosti nemotoristické dopravy bude zajistovat nasvétleny pfechod pro chodce s délicim
ostrlvkem, separovana stezka pro pési a cyklisty, pfistupové chodniky k autobusovym zastavkam atd.

Kategorijni uspofadani komunikace odpovida S 9,5 / 50 s dopravnim zklidnénim. Zakladni Sitka jizdnich

pruhd ¢ini 3,50 m, v mistech dopravné-zklidhiovacich opatfeni 3,25 m.

1.2.3  Zakladni udaje o stavbé

ROZSAH STAVBY :| Plocha stavby — cca 4800 m?

Navrh Upravy kfizovatky obsahuje osazeni svételného
signalizaniho  zafizeni, vybudovani zastavek MHD,
vybudovani bezpetného mista pro pfechédzeni a zaroveri
tim vyvolané stavebni Upravy vozovky, stezky pro pési a
cyklisty, vefejného osvétleni, atd.

Stavba je €lenéna na nasledujici stavebni objekty:

SO 101 Komunikace a zpevnéné plochy

S0 401 Uprava VO

SO 402 Svételné signalizacni zafizeni

DODRZENI OBECNYCH :[Navrh je fesen s ohledem na pislusné predpisy, vyhlasky
POZADAVKU a platné CSN, pozadavky investora, objednatele a dalSich
NA VYSTAVBU A SPLNEN| | dotCenych organd.

POZADAVKU DOTCENYCH | Do projektové dokumentace byly zapracovany pozadavky
ORGANU dotéenych organd, které byly znamé v dobé realizace
projektové dokumentace.

VECNE A CASOVE /| Pfedmétna stavba neni vécné ani Casové vazana na
VAZBY NA OKOLI okolni vystavbu.
Prodin a.s.
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Ov8em vzhledem k dennim intenzitam silniéni dopravy
vfeSeném Useku je nutné zkoordinovat pfipadna dalSi
omezeni provozu na patefni silniéni siti Mésta Pardubice.

PREDPOKLADNA LHUTA  :[Pfesny termin vystavby neni vdob& zpracovani
VYSTAVBY dokumentace znam.
Pfedpoklada se délka vystavby v dobé trvani 3 mésice.

POPIS POSTUPU Vystavba je pfedpoklédévr}al §éé3§teénym .omezven,i
VYSTAVBY provozu. Vzhledem k uspofadani kfizovatky je mozné
provést vyménu obrub a pfidlazby pfi usmérnéni provozu
ze tfi do dvou jizdnich pruhd.

Pfi poklddce nové obrusné vrstvy je pfedpoklddano
omezeni provozu na polovinu vozovky — provoz na
semafory.

Montaz svételné signalizace a vefejného osvétleni nebude
dopravu a provoz kfizovatky vyrazné omezovat.

Soucasti pfilohy této kapitoly je D.01 Koordinaéni situace stavby, z které je patré umisténi a technické

feSeni. Realizaci toho projektu dojde k vyraznému zvySeni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.
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Obrazek 2 - Umisténi stavby
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1.3 GL Park Pardubice — Semtin

Jedna se vystavbu nového aredlu v primyslové zéné Semtin. Vystavbou toho projektu dojde ke vzristu

zdrojové/cilové nakladni dopravy primyslové zény Semtin

Obrazek 3 - Umisténi stavby

1.4 1/37 MUK Doubravice — odbogovaci pruh

141  Pfedmét stavby

Predmétem stavby je doplnéni stavajici mimouroviiové kiizovatky silnic 1/36 a 1/37 (MUK Pardubice) o
vratnou vétev pro smér Hradec Kralové (I/37) — Pardubice, Trnova (I/36) s pfipojenim na silnici /36 pravym
odbocenim. Podminkou pro navrh feSeni je zachovani stavajicich mostu evid. ¢. 36-009 a 36-009 A v trase

silnice 1/36 pres silnici 1/37 (soutast MUK) a Zelezniéni trat & 031 Pardubice — Hradec Kralové.

Prodin a.s.
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1.4.2 Rozsah stavby

Dopravni zavada stavajici MUK Doubravice silnic 1/36 a 1/37, levé odbogovani na nadjezdu silnice 1/36 pres
silnici 1/37 ze sméru od Hradce Kralové do Pardubic — Trnové, bude nahrazena novou vratnou a pfipojovaci vétvi,
umoziuji ve vdech smérech mimouroviiové kfizovatky pouze prava pfipojovani a odbogovani.

ZaCatek vratné vétve ze sméru od Hradce Kralové je ve stavajicim odboovacim pruhu vystupni vétvé
Hradec Krélové — Lazné Bohdaneé/Pardubice, konec v napojeni na silnici 1/36 v prostoru mezi mosty (nadjezdu)
pfes Zelezni¢ni trat ¢. 030 Pardubice — Hradec Kralové a silnici 1/37. Celkova délka pfipojovaci vétve je 0,1415

km.

1.4.3  Zdivodnéni stavby

Sougasnému, ale zejména budoucimu dopravnimu vyznamu neodpovida tvar kfizovatky. CtyFpruhova silnice
1137 kategorie S 22,5/100(80) je vedena v podjezdu pod mostem silnice 1/36 kategorie S 11,5/80. Propojeni obou
silnice je 4 rampami s kfiznymi body na nadjezdu silnice 1/36. Odboceni ve sméru Pardubice(I/370 — Lazné
Bohdanec€ (1/36), bylo dodatecné doplnéno o vratnou vétev a tim bylo odstranéno levé odboCovani na rampé
Pardubice (I/37) — Trnové (1/36). Levé odbogovani Hradec Kralové (I/37) — Pardubice, (I/36) je v sou¢asné dobé
dopravni zavadou. Napravou tohoto stavu je dopInéni kfiZzovatky o dalSi vratnou vétev pro smér Hradec Kralové

(1/37) — Trnova (I/36) s pfipojenim na 1/36 pravym odbodenim.
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Obréazek 4 - Umisténi stavby

Pfedpokladana realizace projektu je v roce 2017-2018. V souvislosti s touto stavbou bych podotknul jeji
velky vyznam s ohledem na tuto studii.

1.5  Stezka pro chodce a cyklisty podél sil. 1/36, Bukovka — Rohovladova Béla

V souCasné dobé je zpracovavana studie na stezku pro chodce a cyklisty podél silnice 1/36. Investorem této
akce je obec Bukovka. V ramci této studie jsou navrzeny vjezdové brany u obci Bukovka a Rohovladova Béla,

které Uzce souvisi s feSim zklidnéni dopravy v této studie silnice 1/36.
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1 DIiLCi ZAVERY JEDNOTLIVYCH RESENI

1.1 Smérovy prizkum

Z provedeného smérového priizkumu muZeme jasné konstatovat vyznamny vliv silnice 1/36 pro nakladni
dopravu s intenzitami vybranych skupin (nakladnich vozidel s pfistupnou celkovou hmotnosti nad 3,5t a
nakladnich souprav nad 12 t) od 800 voz/24hod aZ po 1650 voz/24hod (v Useku vyznamné primyslové oblasti
Semtin a Rybitvi).

Pfilozené pentlogramy (D. Smérovy prlzkum) jasné znazorfiuji vliv primyslové oblasti jako vyrazny zdroj/cil
nakladni dopravy. U nakladnich vozidel nad 3,5t je narQst intenzity pfiblizné 4 — nasobny. U nakladnich souprav
nad 12t je v tomto Useku naopak pokles intenzity pfiblizné 5nasobny.

Pfi zkoumani vysledkd smérového prizkumu je opét patmy vliv prdmyslové oblasti. Ve sméru A (D11 -
Pardubice) projede z Chysté na OK Lazné Bohdane¢ 70 % nakladnich automobili (NA+NS) a do Pardubic
dojede pouze 23 %. Na useku L&zné Bohdane¢ — Pardubice to je 29 %.

V opatném sméru B (Pardubice — D11) projede z Pardubic na OK Lazné Bohdane¢ cca 10 % pficemz se
tato hodnota aZ k D11 vyrazné nezméni. (velké zastoupeni NA ovliviiuje % pfesnosti u NS). Na Useku Lazné
Bohdane¢ — Chyst to je 58 %. V tomto sméru je patrné, ze NA pokryvaji svymi trasami velkou oblast a %
zastoupeni prujezdu oblasti na vzdalengjSim Useku je vétsi (9%) neZ na blizSim Useku (7%).

Na zékladé tohoto smérového priizkumu jsou dale navrzeny varianty dané problematiky. Lze fici, ze stéZejni
problém spociva v zasobovani primyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Pro upfesnéni prizkumu je ale nutné dodat,

Ze v nocnich hodinach se % zastoupeni tranzit/primyslova zéna méni a vyrazné pfevazuje tranzitni doprava.

1.2  Omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t do mésta Lazné Bohdaneé

Platna pravni Uprava obecného uZivani pozemnich komunikacich tedy nikterak po prevodu silnice na
kategorii Il tfidy nebrani stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich. Divody pro stanoveni
jsou patrné ve smérovém priizkumu, ktery je soucasti této dokumentace.

Mistni Uprava provozu na PK je vydavana formou fadné oddvodnéného opatfeni obecné povahy, ke kterému
Ize vsouladu se spravnim fadem uplatnit pfipominky &i pisemné namitky, popf. Ize podle soudniho Fadu
spravniho podat navrh na zahajeni fizeni o zrudeni opatfeni obecné povahy.

Stavajici trasa tranzitni a zdrojové/cilové nakladni dopravy nad 12 t pfes 1/36 po ose Chyst — Vole€ —
Rohovladova Béla — Bukovka — Lazné Bohdane¢ — Rybitvi — Pardubice by po stanoveni mistni upravy provozu
byla pfesunuta na D11, D35 a I/37.
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V pfipadé omezeni vjezdu nakladnich vozidel do mésta Lazné Bohdane¢ na silnici [1/333 neni nutny prevod

Délka stavajici trasy Chyst — Pardubice po 1/36 je 19,7 km. Délka trasy Chyst — Pardubice pfes D11, D35 a
1137 je 30,1 km.

Tato mistni Gprava provozu by musela byt zavedena az po dostavbé vratné vétve kfizovatky MUK
Doubravice (J. Souvisejici projekty na feSeném Useku), aby nedochézelo ke kolapsu dopravy a byla pfipravena
adekvatni trasa pro obsluznost primyslové oblasti Semtin a Rybitvi ze silnice 1/37.

Nicméné musime se zamyslet na dodrzovani tohoto zakazu ze stran fidi€i s kterym by souvisela nutnost
gastych kontrol dodrzovani tohoto opatfeni ze stran Policie CR a Obecni policie.

Dal$i otazkou je také vymahatelnost danych pfestupkd a dokézani podle mého nézoru nepfesné definice

,dopravni obsluhy*, ktera je zakotvena v zakoné.

1.3 Omezeni prujezdu tranzitnich nakladnich vozidel

Dne 31.12. 2015 nabyl ucinnosti zakon €. 268/2015 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakonl (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu, a dalsi souvisejici
zakony. Tato novela vnesla do z&kona o pozemnich komunikacich novy §24 a, ktery zavadi pravidla pro
omezovani tranzitni nakladni dopravy na silnicich 1. a lIl. tfidy.

Po pfevodu na silnici Il. tfidy je tedy mozné na tomto Useku omezit priijezd tranzitni dopravy FeSenym
usekem.

Mistni Uprava provozu na PK je vydavana formou fadné odivodnéného opatfeni obecné povahy, ke kterému
Ize vsouladu se spravnim fadem uplatnit pfipominky i pisemné namitky, popf. Ize podle soudniho fadu
spravniho podat ndvrh na zahéjeni fizeni o zrudeni opatfeni obecné povahy.

Stavajici trasa tranzitni nakladni dopravy nad 12 t pfes 1/36 po ose (Nové Mésto) - Chyst — Vole¢ -
Rohovladova Béla — Bukovka — Lazné Bohdane& — Rybitvi — Pardubice by po stanoveni mistni Upravy provozu
byla pfesunuta na D11, D35 a 1/37.

Omezeni vjezdu nakladnich tranzitnich vozidel je uvazovano na Useku Nové Mésto (1/36 s 1/11) po MUK
Doubravice (1/36 s 1/37).

Délka stavajici trasy Nové Mésto — Pardubice po 1/36 je 22,197 km. Délka trasy Chyst — Pardubice pfes D11,
D35 a I/37 je 30,1 km.

Tato mistni Oprava provozu by musela byt zavedena az po dostavbé vratné vétve kiizovatky MUK
Doubravice (popis je soucasti této studie), aby nedochazelo ke kolapsu dopravy a byla pfipravena adekvatni

trasa pro obsluznost vyznamné primyslové oblasti Semtin a Rybitvi ze silnice 1/37.
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Podivejme se jesté na definici tranzitni dopravy zakotvenou v ustanoveni §24 a, a to konkrétné na tento
odstavec: ,Za tranzitni nakladni dopravu se nepovaZuje uZiti pozemni komunikace nezbytné pro dosaZeni mista
nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté fidice".
Ze smérového prizkumu, ktery byl proveden je jasné patrny vliv primyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Tuto
dopravu do prlimyslové oblasti, ale nemiZeme povazovat v rdmci 1/36 za tranzitni, ale za zdrojovou, resp.
cilovou. Zakaz popsany v této kapitole by byl tedy vymahatelny pouze pro nakladni dopravu, ktera timto Usekem
projizdi a nema vykladku ani nakladku v primyslové oblasti Semtin a Rybitvi. Toto plati pro obé varianty, jak uz

pro omezeni tranzitni dopravy obousmérné &i pouze jednosmérné se zdkazem vjezdu z dalnice D11.

1.4 Zpoplatnéni silnice 1/36

Elektronické myto — vykonové zpoplatnéni neslouzi apriori pro smérovou regulaci t6zké dopravy (pouze
CasteCné Gasové usmérnéni). Prlizkumem ani simulaci nebylo mozné odhadnout dopad zfizeni vybéru myta na
silnici 1/36. Lze dovozovat, zZe provoz vozidel nad 3,5 t by se v daném Useku snizil, ovsem nelze presné stanovit o
jaké pomérné mnozstvi. PoCet vozidel, které by danym usekem neprojizdély z divodu platby myta by byl silné
zavisly na vy8i zpoplatnéni daného Useku, coz nelze v dobé zpracovani této studie pfedjimat ¢i odhadovat.

Jisté v8ak je, ze by se na daném useku musela dobudovat infrastruktura pro vybér myta. Pficemz
odhadujeme nutnost vystavby az 4 ks mytnych bran (3 ks v pfipadé nezpoplatnéni pfijezdu od silnice 1/37 do
primyslové zény Semtin).

V tuto chvili tedy nelze doporudit propracovavat variantu vykonového zpoplatnéni silnice 1/36.

1.5 Posouzeni potfebnosti vystavby obchvatu Lazné Bohdaneé

Obé navrzené varianty zacinaji ve stejném bodé na silnici 111/3238 pfed stykovou kfizovatkou se silnici 1/36
severozapadné od Lazni Bohdane€. Shodny je i konec variant v prostoru stavajici stykové kfizovatky silnic 1/36 a
11132225 v Rybitvi, ktera bude prestavéna na okruzni kfizovatku. Z&mér popsany v této studii je zapracovan v
Uzemnim planu mésta Lazné Bohdane€, kde je vymezen koridor obchvatu jako vefejné prospésna stavba.
V souCasné dobé neprobihaji z&dné dalsi projektové pfipravy.

Na projekt obchvatu navazuje dali zamér, a to prelozka trasy 1/36. Jedna se o propojeni MUK Pravy
s planovanym obchvatem mésta Lazné Bohdaneg. Prelozka je také vedena jako prospésna stavba a je zanesena
v UP Kfiéné a UP Pravech.

Vlystavbou samotného obchvatu Lazné BohdaneC by doSlo ke snizeni intenzit dopravy ve mésté, nicméné
nefesi situaci v dalSich obcich na trase 1/36 zatizenych dopravou (Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla a Bukovka).

Pro feSeni problému by tedy bylo nutné realizovat oba zaméry najednou.
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Déle je nutno podotknout, ze po vystavbé Ctyfpruhové silnice 1/37 by vznikly pro obsluznost Uzemi dvé
soub&né komunikace. Z t&chto fakt(i je mozné konstatovat, Ze vystavba prelozky silnice 1/36 v iseku MUK Pravy
— Rybitvi, neni pro feSeni daného problému nezbytna a zamér nema s ohledem na potfebné investice a ¢asovy
horizont kyzeny pfinos.

V/yznam daného zaméru by ale vzrost s moznou navaznosti napojeni arealu planovaného pfistavu na tuto
pfelozku komunikace 1/36 podle zasad Uzemniho rozvoje. V soucasné dobé, ale zatim neni definitivné
rozhodnuto, zda bude obchodni pfistav umistén na levém €i pravém brehu feky Labe. Neni tedy v sou€asné

dobé& mozné vyvozovat souvislosti potfeby vystavby obchvatu s obchodnim pfistavem na Labi.

1.6  Nizkorychlostni vazeni

Primarné neni nizkorychlostni vazeni nakladnich vozidel ur€eno k usmérfiovani a odklon dopravy na jiné
pozemni komunikace, ale ma hlavné slouzit jako nastroj k ochrané pozemnich komunikaci a objektd pred
nezadoucimi G¢inky pfetizenych nakladnich vozidel. Nicméné je zfejmé, ze obava fidiCl z kontrolniho vazeni
existuje a nakladni vozidla jezdi v mnoha pfipadech pfetizend. V praxi to znamena, Ze pfi zahajeni kontroly
pomoci mobilnich vah najednou vymizi projizdgjici vozidla, nebot fidiCi se prostfednictvim vysilacek vzajemné
upozorni na mozné ,nebezpedi“. Pfi provadéni Castych kontrol na tomto Useku by obava fidi¢i nakladnich vozidel
vzristala a Ize konstatovat, Ze by se tomuto Useku vyhybaly a pouzivaly trasu po ose D11, D35 a 1/37, ktera je
v soucasné dobé o 10,4 km delSi, a navic s nutnosti placeni myta. Pfi poslednim kontrolnim méfeni, které
probihalo v Pardubickém kraji v fijnu roku 2016 bylo vaZzeno 57 nakladnich vozidel a z toho bylo 41 pretizenych,
coz je dosti alarmuiici Cislo.

Zavérem doporuduji realizaci ¢astych kontrol vazeni nakladnich vozidel na mozném mist& SSUD Pravy ve
spolupraci organizaci RSD, Policie CR a pfipadné s Centrem sluzeb pro silniéni dopravu, ktera také vlastni
patfiéna zafizeni pro provadéni méfeni. Poznatky, pfipadny smérovy prlzkum a s€itani intenzit pfi provadéni
mobilniho vazeni by mohlo vést k divodim pro vybudovani Useku pro vysokorychlostni vazeni nakladnich

vozidel v feSené oblasti (viz. kap. E.4 Vysokorychlostni vazeni).

1.7 Vysokorychlostni vazeni

Primarné neni vystavba technologie pro vysokorychlostni vazeni nékladnich vozidel urena jako nastroj
k usmérfiovani a odklonu dopravy na jiné pozemni komunikace, ale ma hlavné slouZit k ochrané pozemnich
komunikaci a objektt pfed nezadoucimi Ucinky pfetizenych nékladnich vozidel. Nicméné je ziejmé, Ze obava

fidi¢u z kontrolniho vazeni existuje a nakladni vozidla jezdi v mnoha pfipadech pretizena. V praxi to znamena, ze
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pfi zahajeni kontroly pomoci mobilnich vah najednou vymizi projizdéjici vozidla, nebot fidiCi se prostfednictvim
vysilacek vzajemné upozorni na mozné ,nebezpedi“.

Pfed instalaci vysokorychlostniho vazeni doporuCuji tyto teze ovéfit Castymi kontrolami na stanovisti
mobilniho nizkorychostniho vazeni (viz. E.5 Nizkorychlostni vazeni).

PFi navrhu konkrétni stanice by se mél objednatel fidit kritérii, které jsou popsany v odstavci 8.1 Pozadavky
na stanici WIM obsazené v této studii a obecné dotéenymi predpisy, které jsou uvedeny v kap. 5 Souvisejici
pravni pfedpisy a standardy. Pro instalaci vysokorychlostnich vah doporuéuiji volit nejvyssi dostupnou kategori,
ktera je danym vyrobcem nabizena. Tato nejvy38i jakost zajisti podstatné vySsi pfesnost méfeni i v zavislosti na
starnuti vozovky. Technologie musi mit Certifikat o schvaleni typu méfidla viz kapitola 9.1 této studie.

Velmi orientaéni cena je 2 000 000,- za jeden jizdni pruh (cena pouze za technologii). K této cené je nutné

pfipoCitat faktory jako jsou typ portalu, vykopové préce, elektrické pfipojky atd.

1.8 Zklidnéni dopravy

NavrZzené stavebni prvky ovliviuji dopravni chovani diky nutnosti snizit rychlost jizdy. Pro fidiCe nakladnich
vozidel by to tedy znamenalo snizovani rychlosti, rozjizdéni, smérové manévrovani, atd., coz by z feSeného
useku komunikace udélalo méné lukrativni trasu pro nékladni dopravu nez doposud (vySSi spotfeba PHM,

¢asova narocnost = mensi lukrativnost trasy v porovnani s D11 a 1/37)

V nynéjsi dobé voli fidiCi nékladnich vozidel tuto trasu, ktera je dostacné Siroka, s abcenci zKlidriujicich
prvkl, nez aby vyuzivali D11, D35 a nasledné 1/37. Moznym divodem vyuZzivani této trasy je i absence vratné
vétve kfizovatky MUK Doubravice, ktera zejména v ranni a odpoleni $picce tvofi ,$punt‘ pro odbogeni z I/37 do
sméru prumyslové zény Semtin a Rybitvi. Pfed realizaci navrzenych prvk( je tedy nutné pro vytvofeni

adekvatnich podminek obsluznosti priimyslové zény vystavba vratné vétve MUK Doubravice.

1.8 Uprava smérového znaéeni MUK Chyst

Pro maximalni sméfovani vozidel jedoucich po trase D11 doporu€ujeme v co nejblizSi mozné dobé preznacit

smérové znadeni mimouroviiové kfizovatky Chyst dle uvedené pfilohy.
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2 ZAVER

Vzhledem na fakta obsaZené v této studii v sou¢asné dobé nedoporuuiji pfevod silnice 1/36 na komunikaci
nizSi kategorie. V prvotnim obdobi by méla byt snaha nakladni dopravu vylouCit bez nutnosti pfevodu silnice do
kategorie II. tfidy. Bezpodminecné nutné je v souCasné dobé Uprava smérového znaceni na dalnici D11 a
vystavba vratné vétve mimouroviiové kfizovatky v Doubravicich. Timto se zajisti adekvatni pFistup do primyslové
oblasti Semtin a Rybitvi z komunikace 1/37.

Dale bych doporudil pfistoupit na systémové nizkorychlostni vazeni na feSeném Useku. Ve studii je navrzeno
misto ve vlastnictvi RSD, které by ve spolupraci s Policii CR a CSPSD slouzilo jako stanovisté pro mobilni vazeni
(SSUD Pravy). Na zakladé provadénych kontrol je potfeba sledovat, zda dochazi k poklesu intenzit nakladnich
vozidel pfi provadéni kontrol a ze zjisténych dat dale postupovat. Po ovéfeni téchto tezi mize dojit na zhotoveni
realizaci zklidriujicich prvkd, které hraji vyznamnou roli v feSeni daného problému.

Obecné se jevi jako nejjednodudsi moznost prevod silnice do kategorie 1. tfidy a zavedeni omezeni vjezdu
nakladnich vozidel pomoci svislych dopravnich znacek. V této souvislosti bych ale poukézal na problematické
aspekty, které jsou nasleduijici:

e Pod nynéjsi komunikaci 1/36 se naché&zeni pozemky, které nejsou ve vlastnictvi statu. Pred
pfevodem by tedy mélo probéhnout majetkopravni vypofadani.

o Otazkou je také nasledna vymahatelnost a dodrZzovani zavedeného zékazu, jehoz pravni definice je
dle mého nazoru nepfesné zakotvena

Problematika vymahatelnosti zakazu vjezdu ,Tranzit* a zakazu vjezdu ,Mimo dopravni obsluhy” je detailné
popsana v pfislusnych kapitolach této studie. Pfevod silnice 1/36 na silnici Il. tfidy neni vylouéen. OvSem pfed
osazenim zakazovych znagek pro kamiony (at ,tranzit* nebo ,mimo dopravni obsluhu®) je nutné provést pravni
rozbor vymahatelnosti, spolu s projednanim s Policii CR, dopravnim inspektoratem, krajskym Gfadem a dal$imi
dotéenymi organy.

O pfipadném pievodu by rozhodovalo Ministerstvo dopravy, jelikoZ silnice 1/36 prochazi ve sméru od Nového
Mésta také pres Kralovéhradecky kraj. PfiCemZ pfefazeni na silnici Il. tfidy musi probéhnout i v navazujicim
useku D11 — Nové Mésto (cca 3 km, nachazi se v Kralovéhradeckém kraji). V neposledni fadé v souladu
s prevadénim silnice 1/11 na 11/611 po dostavbé D11 do Hradce Kralové.

Z vy3e uvedeného vyplyva, Ze pfevod silnice 1/36 na silnici Il. tfidy, spolu se stanovenim zakazu vjezdu pro
tézka nékladni vozidla — v souladu se zdkonem - nezaru€i v piné mife odstranéni t&Zké dopravy z L&zni
Bohdane¢ a navazujicich obci. Proto je doporuéeno komunikaci v prvni fazi nepfevadét a zapodit s realizaci

jinych nastrojl pro snizovani tézké dopravy z feSené trasy.

Prodin a.s.

Jiraskova 169

530 02 Pardubice E PPOD'N ‘ Stranka | 8



Y W/E N

“l/36 prevod sil. do krajské silniéni infrastruktury, studie”

V Pardubicich, 2016 Viypracoval: Bc. Martin Hudec. Ing. Michal Horny$
Prodin a.s.
Jiraskova 169
530 02 Pardubice
Prodin a.s.

Jiraskova 169

530 02 Pardubice [g PPOD.N Stranka | 9




