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Identifika¢ni udaje

Nazev akce: I/36 Rohovladova Bél3a, prutah - bezpec¢nostni inspekce
Objednatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4

Zpracovatel:  RSE Projekt, s.r.o., Ruska 83/24, 703 00 Ostrava
Ing. Pauk (Povoleni Ministerstva dopravy CR ¢. 091)
Ing. Winkler

Uvod

Na zakladé objedndvky objednatele ¢. 11PU-002118 byla vyhotovena zprava z provedené bezpecénosti
inspekce v pozadovaném useku.

Predmétem zprdvy je soupis rizik vyplyvajicich z provedeni bezpecnostni inspekce Useku pozemni
komunikace - silnice /36 v ramci pritahu obci Rohovladova Béla v celkové délce cca 1 km. Probéhlo
posouzeni dopad( stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpecnost
silniéniho provozu. Cilem je eliminovat rizikové faktory spoluplsobici pfi vzniku dopravnich nehod a
zaroven navrhnout opatreni vedouci ke sniZzeni poc¢tu nehod ptipadné jejich nasledka.

Prohlidka komunikace probéhla dne 7. ¢ervna 2016 s provedenim videozaznamu Useku komunikace.
Prohlidku provedli Ing. Pauk (auditor spovolenim Ministerstva dopravy CR) a Ing. Winkler.
Specifikace a minimalni rozsah bezpeénostni inspekce vychazi z pfilohy ¢. 11 vyhlasky 104/1997 Sb.
Objednatelem nebyla poskytnuta nebo doddna zprava o predeslé inspekci a pravdépodobné nebyla
zatim ani provedena inspekce nebo audit bezpecnosti pozemni komunikace v tomto Useku.

Popis lokality a komunikace

Silnice 1/36 tvofi spojnici vyznamnych dopravnich tah( s krajskym méstem Pardubice. Zacatek
komunikace se nachdzi nedaleko Chlumce nad Cidlinou na kfiZzovatce se silnici I/11, odkud ve sméru
k Pardubicim mimouroviiové kfizi dalnici D11 v ramci exitu 68. Ddle pres Lazné Bohdanec vede
méstem Pardubice, kde kfizi komunikaci 1/37. Déle ve své trase prochazi méstem Holice, u kterého
kiizuje tah 1/35 a kondi na kfizovatce se silnici 1/11 u Cestic. Pfed propojenim dalnice D11 se silnici
I/37 pomoci Useku R35 u Opatovic nad Labem tvofil zapadni Usek silnice 1/36 mezi Chlumcem nad
Cidlinou a Pardubicemi vyznamny silni¢ni tah Pardubice — Praha. V soucasné dobé jiz tento vyznam
poklesl. Ve vychodni ¢asti tvofi silnice 1/36 spojnici Pardubic s vyznamnym silniénim tahem 1/35
(E442) spojujici Hradec Kralové s méstem Olomouc. Tato komunikace tvofi variantni spojeni stfedni a
severni Moravy s Prahou vci dalnici D1.
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Obr. 1: Sir$i vazby prohlizeného tseku v ramci Pardubického kraje

Obec Rohovladova Béla s priblizné Sesti sty obyvateli se nachazi na zapadni &asti silnice 1/36 mezi
Pardubicemi a mimouroviovou kfiZzovatkou s dalnici D11, od které je obec vzdalena cca 7km.
Vzhledem k umisténi obce viic¢i mimouroviové kfizovatce projizdi timto Usekem, ktery tvofi pfivadéd
k dalnici, veskera doprava s odpovidajici skladbou provozu. Zaroven slouzi tento Usek jako vzajemné
spojeni sidel na zapadni ¢asti silnice 1/36. Od krajského mésta Pardubic je obec vzdalena cca 15 km.
V obci také dochazi ke kfizeni silnice 1/36 se krajskou silnici 11/323 spojujici Rohovldadovu Bélou
s Preloudi, dalnici D11, Nechanicemi a Horicemi.

Popis komunikace

Posuzovany Usek silnice 1/36 je vymezen zaCatkem a koncem obce Rohovlddova Béla (km 9,55 —
10,50). Jednd se dvoupruhovou smérové nedélenou pozemni komunikaci vedenou prevaziné
v zastavéném uUzemi s délkové vyznamnym klesanim (cca 0,5 km) nachazejici se mezi centrem a
koncem obce ve sméru staniceni. Smérové vedeni je tvoreno stfidanim smérovych obloukd stfidavé
orientace podobnych velikosti polomér( s kratkymi pfimymi useky mezi oblouky. Trasa predmétného
Useku je dana historickym vyvojem mésta a v soucasnosti odpovida plvodni trase silnice skrz mésto.
Silnice tvofi prltah obci a jsou na néj napojeny mistni komunikace obecniho vyznamu, déle dvé ¢asti
silnice II. tfidy krajského vyznamu a také silnice lll. tfidy mistniho vyznamu spojujici okolni obce
s Rohovladovou Bélou.

v

Sitkové usporadani silnice 1/36 je konstantni v celém posuzovaném Useku. Nachazi se zde useky
s chodniky po obou stranach vozovky a Useky s chodnikem pouze po jedné strané, pfipadné kratky
Usek (cca 100m) bez chodniku. Sitka jizdnich pruh &ini - 3,5m. K¥izovatky s komunikacemi nizsich
tfid, mistnimi nebo Ucelovymi komunikacemi nemaji pfridatné pruhy na hlavni komunikaci tvofenou
silnici 1/36, stejné tak se nenachazi ani na vedlejSich vétvich kfizovatek. Na silnici 1/36 jsou také
napojeny sousedni nemovitosti (sjezdy k RD). K silnici 1/36 nejsou pfimknuty Zzadné dalsi pruhy se
specifickym vyuzitim (parkovaci, cyklistické pruhy apod.). Parkovisté jsou ptipojena ksilnici 1/36
samostatnymi sjezdy a vyjezdy.

RSE :
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Dopravné-inzZenyrska data

Podle celostatniho scitani dopravy v roce 2010 (dale CSD 2010) projede skrz centrum obce 5567
voz/24hod, z toho 26% nakladnich. Intenzity na ¢astech silnice 11/323 napojujici se na silnici I/36 Cini
témér tisic vozidel za 24 hod se zastoupenim nakladni dopravy 18% a 24%. Uroveri kvality je dobra,
stav provozu stabilni a odpovida s rezervou pozadavkiim na uUroven kvality dopravy pro dany typ
komunikace v extravildnu. Maximalni dovolena rychlost je v obci 50 kmh™, pouze v Useku pred $kolou
je rychlost snizena dopravni znackou B20a na 40km.h™ s ¢asovym omezenim od pondéli do patku.
Vzhledem ke smérovému vedeni neni Fidi¢lm pfFili§ prekracovat maximalni dovolenou rychlost.
Problematika dodrzovani rychlosti byla béhem prohlidky Useku zaznamendna pouze na vjezdu a
vyjezdu na obou koncich obce s navazujicimi delSimi pfimymi dseky.

Pési doprava odpovida potifebam pésich (predevsim obyvatell) zastoupenych vramci zakladni
obsluznosti dochazkou za zakladnimi sluzbami, drady, dalSimi budovami ob¢anské vybavenosti (Skola,
|ékat, sportovisté), na verejnou hromadnou dopravu (autobusové stanovisté). Nejvétsi pohyb chodcl
byl zaznamendn v oblasti centra obce v tésné navaznosti na pfistup k zakladni skole a samoobsluze.

Z hlediska intenzit cyklistické dopravy dle CSD 2010 se intenzity cyklistd na komunikacich
s provadénym scitanim dopravy pohybuji okolo 40 cyklistl za 24 hod. V ramci trasy silnice 11/323 je
trasovana také cyklotrasa s vazbou na dalsi cyklotrasy lokalniho vyznamu.

Nehodovost

Nehodovost byla zkoumdna pres statistické vyhodnoceni nehod pfistupné na JDVM - Jednotné
dopravni vektorové mapé vobdobi 1.1.2007 - 31.5.2016. Celkem bylo vtomto obdobi na
predmétném useku silnice 1/36 evidovéno Policii Ceské republiky 28 dopravnich nehod. Z tohoto
poctu bylo 5 nehod s nasledky na zdravi, pricemz byly 2 osoby téZce a 4 lehce zranény.

Z hlediska druhu nehody prevazovaly srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem 17x s nasledky tfi osob
lehce zranénych, nasleduje 7x srazka s pevnou prekdzkou s dvéma osobami tézce zranénymi. Ve
statisticky nevyznamném zastoupeni doslo k jedné havdrii, jedné srazce se vozidlem zaparkovanym a
ve dvou pripadech se jednalo o jiny druh nehody.

Jako nejcastéjsi pficina z evidovanych nehod bylo nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem s 11
pfipady s nasledky 2 osob lehce zranénych. Druha nejcastéjsi pricina nehod zkoumaného Useku bylo
neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky v 6 pfipadech a jedné osoby lehce zranéné. Dalsi pfriciny jiz
nemaji velké zastoupeni (jednou ¢i dvakrat) a jednalo se o nevénovani se fizeni, proti pfikazu DZ Dej
Prednost, nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky.

Z hlediska zavinéni dopravni nehody bylo ve 26 pfipadech zplsobeno fidicem motorového vozidla
(ndsledky 2 osoby téZce a 3 osoby lehce zranény), v jednom pfipadé fidicem nemotorového vozidla
s jednim lehkym zranénim a v jednom pfipadé slo technickou zdvadu vozidla.

Nehody s nasledky na zdravi se udaly roztrousené po celé délce zkoumaného useku silnice 1/36, jak
na okrajovych ¢astech useku tak samo i v centru obce. Srazka s pevnou prekazkou s dvéma osobami
téZce se uddla v prvnim smérovém oblouku po vjezdu do obce ve sméru od Lazni Bohdanec

RSE :
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(Pardubic). U této nehody s tézkym zranénim osob byl navic vinik nehody pod vlivem alkoholu. Dalsi
dvé nehody s pfi¢inou nedodrzeni bezpecné vzdalenosti v oblasti pfechodl pro chodce vkm 9,72 a
9,92 a v obou pripadech doslo ke srazkam ve sméru staniceni, tzn. ve sméru na Pardubice, a u kazdé
z nehod byla zranéna jedna osoba. Dalsi nehoda s jednou osobou lehce zranénou se stala na vjezdu
do obce ve sméru staniceni s pfi¢inou nevénovani se fizeni a druhem nehody jako srdzka zezadu
s jedoucim vozidlem. Posledni nehodou s jednim lehkym zranénim byla havérie u kfiZovatky v km
10,05.

V oblasti prvnich dvou protismérnych obloukll doslo ke kumulaci srazek s pevnou prekazkou,
nicméné se nejedna o jedno soustfedéné misto.

Srazky sjedoucim nekolejovym vozidlem se staly naopak prevainé v prvnim pulkilometru
sledovaného useku tvofenym smérovym obloukem.

Ackoli je Usek opatfen nékolika prechody pro chodce, jejichz umisténi a vyznam skytaji malé riziko
stfetu s chodci, neni evidovana jedina srazka s chodcem. Cty¥i nehody se staly v blizkosti pfechodu
pro chodce s pfi¢inou nedodrzeni bezpecné vzdalenosti.

Nehoda nemotorového vozidla predstavovala havarii fidice jizdniho kola, ktery nepfizplsobil rychlost
stavu vozovky, a doslo k lehkému zranéni.

Problematika nehod na kfiZzovatkach vykazuje evidenci dopravnich nehod na stykové kfizovatce silnic
I/36 a 11/323 v km 9,84, kde se udaly celkem tfi srazky s jedoucim vozidlem. Ve dvou pfipadech nebyla
dana prednost pfi vyjezdu z vedlejsi komunikace a v jednom pfipadé nebyla dodrzena bezpecna
vzdalenost za vozidlem. Tyto nehody byly bez zranéni.

Obr. 2: Rozmisténi nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi

Project s.r.0.
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Souhrn rizik

Metodika

Dle vyhlasky 317/2011 Sb. se Bezpecnostni inspekci rozumi posouzeni dopadi
stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpecnost silni¢niho
provozu pfi jejim uzivani a vyhodnoceni rizik, ktera plynou z vlastnosti komunikace pro
ucastniky silniéniho provozu. Zohledni zejména vliv okoli pozemni komunikace, vliv
soucdasti a pfrisluSenstvi pozemni komunikace a jejiho pfipojeni na ostatni pozemni
komunikace a vliv charakteru provozu na pozemni komunikaci na bezpecnost provozu na
této pozemni komunikaci. PoZadovany rozsah bezpecnostni inspekce je stanové pfilohou
€. 11 vyhlasky 104/1997 Sb. Poradi identifikovanych rizik odpovida bodim rozsahu
inspekce uvedené v ptiloze vyhlasky, zdvaznost jednotlivych rizik je stanovena u jejich
popisu a odpovida metodice provadéni bezpecnostni inspekce schvalené Ministerstvem
dopravy CR. Uvadénd zavainost z metodiky provadéni Bezpeénostni inspekce (CDV,
2013). Zavaznost:

e Nizka: Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvysuje
subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikd silnicniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi ndsledky je velmi mdlo pravdépodobny. Vliv na zhorSeni ndsledku
pripadnych nehod je minimalni.

e Stfedni: Rizikovy faktor md vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na
zhorseni nasledkd pripadnych nehod. Inspekéni tym povaZuje jeho odstranéni za
dilezité.

e Vysoka: Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢nd pravdépodobnost vzniku

dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vliv na zhorSeni nasledk( pfipadnych nehod
je znacny. Inspekéni tym povaZuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Stani¢eni uvadéné v ramci popisu Usek a rizik vychdzi z mapy SILNIENT A DALNIENT siT CR
01_2016 a dopliiujiciho méfeni na misté.

RSE :
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Provéreni sirkového usporadani prostoru komunikace

v v

Stdvajici Sirkové usporadani dvoupruhové komunikace odpovidd poZadavku na kvalitu dopravy
vzhledem k intenzité provozu. Sitka jizdnich pruhl v obci odpovida navazujicim tsekim v extravilanu.
Pfechod z extravilanu do zastavéného Uzemi se v Sitkovém provedeni projevuje vymezenim Sirky
vozovky pomoci obrub a dvouradku ze Zulovych kostek. Okoli komunikace tvorené zastavbou
odpovida umisténi svislych dopravnich znacek 1Z4a a 1Z4b (zacatek a konec obce). Vzhled a Sitkové
usporadani je v celém sledovaném useku homogenni.

Riziko €. 1: ZASTAVOVANI AUTOBUSU VE SMERU NA CHLUMEC
Zavazinost: Nizka

Popis rizika: Na vjezdu do obce ze sméru od Pardubic chybi oznaceni zastavky autobusud (oznacnik,
vodorovné znaceni), v opacném sméru je vytvoren pro zastavovani autobus( i zastavkovy zaliv. Jizdni
rady uvadéji zastavovani autobusl v obou smérech. Pfi zastaveni autobusu ve sméru na Chlumec
neni vymezen ani oznacen prostor pro zastaveni autobusu na pribézném jizdnim pruhu a autobus
takto mlZe zastavit aZz na zacdtku smeérového oblouku s kfizovatkou, ¢imz dojde ke snizeni
prehlednosti useku.

Opatreni: Vytvoreni odpovidajiciho mista pro zastavovdni autobusovych linek minimdlné
pomoci dopravniho znaceni. Nejlépe ovsem umisténi mimo pribézZny jizdni pruh, coZ by ovsem
vyZadovalo premisténi zastdvky na nové misto.

Obr. 3: Nevymezeny prostor pro zastaveni autobusti na zastavce v opacném sméru

RSE :
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Posouzeni smérového a vySkového vedeni

Smérové vedeni uUseku neskyta necekané zmény s ohledem na maximalni povolenou
rychlost 50 kmh™ (40 kmh™). Prabé&h je srozumitelny a poloméry smérovych
protismérnych obloukl maji podobnou velikost. Pribéh vyskového vedeni se zasadné
méni ve stfedni ¢asti useku, kde dochdzi ke klesani na délce cca 400m o 20m. Navazujici
Useku jsou jiZ v zanedbatelném podélném sklonu. Uprava vyskového vedeni vzhledem
k terénu a okolni zastavbé neni mozna, a je nutno vyskové vedeni v Useku zohlednit pfi
posuzovani délek pro zastaveni a stavu protismykovych vlastnosti vozovky.

Ve

Posouzeni usporadani kriZovatek

V posuzovaném uUseku se nachdzi pouze stykové kfiZzovatky a to se silnicemi druhé t¥idy,
jedna se silnici tfeti tfidy a dvé s mistnimi komunikacemi, dale sjezdy k sousednim
nemovitostem, parkovisti a také tocna autobusl. Rozhledy z vedlejSich komunikaci
tvorené silnicemi Il. a lll. tfidy jsou zajistény.

Riziko €. 2:  VEDLEJSi VETEV KRIZOVATKY S MiSTNi KOMUNIKACI (km 10,25)
Zavazinost: Nizka

Popis rizika: ~ Stykova kfiZovatka ma upravenou prednost z vedlejSi komunikace pomoci svislé
dopravni znacky P6 — Stlij prednost v jizdé. Rozhled na hlavni komunikaci je pro jeden smér zajistén
pomoci zrcadla, avSak vodorovného znaceni V5 Pfi¢na ¢ara je znacné opotfebované. Pficemz stojici
vozidlo davajici prednost a stojici az u pferusované cary podélné V2b namisto v poloze vymezené
znacenim V5 ma omezeny prehled o déni na hlavni komunikaci diky nevhodnému uhlu pohledu na
zrcadlo, diky ¢emuz nemusi spravné vyhodnotit situaci pro vjezd na hlavni komunikaci. Sou¢asné
velkd plocha napojeni vedlejsi vétve nema jednoznacné vymezené oddéleni jizdnich smér(, bud’ délici
¢arou, nebo dopravnim stinem zajistujici vymezeni pohybu vozidel pfi prijezdu kfizovatkou.

Opatreni: Ovéreni polohy vodorovného znaceni V5 vuci rozhledu a poloze zrcadla, v pripadé
nemoZnosti umisténi znaceni V5, upravit natoCeni zrcadla dle predpoklddaného mista zastaveni pred
vjezdem na hlavni komunikaci. Doplnéni vodorovného znaceni pro vymezeni protismérnych pohybu na
vedlejsi vétvi kriZovatky.

RSE :
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Obr. 4: Rozlehlé napojeni vedlej$i mistni komunikace v kfiZovatce se silnici 1/36 (km 10,25)

Riziko €. 3:  ROZHLEDY PRI NAPOJENi MiSTNi UCELOVE KOMUNIKACE V KM 9,96
Zavainost: Stredni

Popis rizika: Ucelova komunikace slouzici jako pfijezd k nékolika rodinnym domdm, k hasi¢ské
zbrojnici a odstavné plose pro vozidla ma napojeni na silnici 1/36 provedeno pres chodnik oddéleny
od silnice I/36 travnatym pdasem s kefovitou vegetaci, jejiz vyska se postupem casu zvétSuje a
omezuje rozhled pro fidice osobnich vozidel pro vjezd na hlavni komunikaci ze sméru od Pardubic.
Vrozhledu na hlavni komunikaci ze sméru od Chlumce je umistén sloup verejného osvétleni
s Sirokym krytem patky sloupu do vySe cca 1m, coz muZe zakryt bezpecny rozhled na hlavni
komunikaci v daném sméru.

Opatreni: Odstranéni Zivého plotu z poli rozhledového trojuhelniku, pripadné zajistit pravidelny
strih do maximdlini povolené vysky. Zménit konstrukci sloupu verejného osvétleni za subtilnéjsi v misté
patky.

Obr. 5 : Pfekazky v rozhledu na hlavni komunikaci (km 9,96)

RSE 9
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Riziko €. 4: NEVYMEZENE KRIZOVATKOVE POHYBY KRIZOVATKY V Km 10,05
Zavainost: Nizka

Popis rizika:  Stykova kfiZzovatka silnice I11/3234 a 1/36 s lomenou hlavni komunikaci ma vymezenou
hlavni komunikaci (jizdni pruhy), smérovy ostrlivek na vyjezdu zvedlejSi komunikace tvoreny
dopravnim stinem a pficnou c¢arou pro vyjezd na Pardubice. Pro vyjezd smérem na Chlumec a
soucasné vjezd na vedlejsi komunikaci ze sméru od Pardubic chybi vymezeni pohybl a zastaveni
vozidel pro dani prednosti v jizdé. Timto hrozi nemoZnost bezproblémového vjeti na vedlejsi
komunikaci z ddvodu nevhodné stojici vozidla ¢ekajici na volny vyjezd smérem Chlumec.

s v s

Opatreni: Vymezeni jizdnich sméri na vedlejsi vétvi kiizovatky pomoci délici cdry nebo
dopravniho stinu. Ovérit moznost instalace pricné cdry V5 s ohledem na rozhledy a vlecné krivky pro
vyjezd z vedlejsi komunikace smérem na Chlumec.

Obr. 6: Nespecifikované vymezenl’jl’zdnch sméri vedlejsi vétve stykové krizovatky km 10,05
Riziko €. 5:  LIMITNi ROZHLED VYJEZDU Z AREALU FIRMY (KM 10,50)
Zavainost: Stfedni

Popisrizika:  Vyjezd z aredlu firmy a parkovisté na hlavni komunikaci tvorenou silnici 1/36 je
oSetren svislou dopravni znackou P6 — Stlij dej prednost v jizdé. Misto pro zastaveni je vymezeno
podélnou ¢arou prerusovanou V2b silnice 1/36. Napojeni je umisténo na samém vjezdu do obce a az
v této lokalité zacind intravildnovy raz komunikace 1/36. Na vnitfni strané narozi kfiZovatky
nachdzejici se v rozhledovém poli pro levé odboceni roste vysoky Zivy plot vzddlen cca 1m od obruby
vymezujici vozovku hlavni silnice. Rozhled pro levé odboceni pfi vyjezdu z aredlu firmy pfi letmém
ovéfeni pres mapové podklady je limitné zajistén pt¥i predpokladu rychlosti v obci (50 kmh™). Oviem
vliv konce obce, zacatek extravildnového charakteru komunikace vybizi fidi¢e jedouci ve sméru na
Pardubice ke zvySovani rychlosti jiz dfive neZ za svislou dopravni znackou 1Z4b (Konec obce). S vyssi
rychlosti souvisi také vliv na délky zastaveni, rozhledu apod. Hrozi proto riziko stfetu s rychleji
jedoucimi vozidly, kterd nebudou v rozhledovém poli pro rychlost 50kmh™ viditelna, ¢i minimalné
konfliktni situace vyZadujici nahlé brzdéni nebo zménu sméru.
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Opatreni: Eliminace prehlednuti rychleji jedoucich vozidel upravou velikosti (tvaru) Zivého plotu,
popr. umisténim dopravniho zrcadla pro prehlednost situace.

Obr. 7: Omezeny rozhled pro levé odboceni kfizovatky vlivem vzrostlé vegetace (km 10,5)

Riziko €. 6:  VYJEZD Z PARKOVISTE SMEREM NA PARDUBICE (Km 9,87)
Zavainost: Stredni

Popis rizika: U stykové kriZzovatky silnice 11/323 se hlavni komunikaci 1/36 se nachazi vyjezd
z parkovisté u samoobsluhy a obecniho Ufadu. ReZim parkovisté je jednosmérny s vjezdem u
pfechodu pro chodce a vyjezdu na hranici stykové kfizovatky. Vyjezd je mirné usmérnén pro
vstficnéjsi uhel napojeni. Uvedend snaha o nasmérovani vyjezdu ovsem nestaci pro komfortni vjezd
na hlavni komunikaci z dGivodu ostrého uhlu vjezdu ve sméru na Chlumec se souvisejicim omezenym
rozhledem ,prfes rameno”. V pfipadé odboceni ve sméru na Pardubice musi fidic krom omezeného
rozhledu jesté vhodné vozidlo nasmérovat a s témér vytoCenym volantem vjet na silnici 1/36. Tyto
manévry snizuji bezpedi vyjezdu z divodu nutnosti soustfedéni fidice na ovladani vozidla pfi
problematickém vyhledu na hlavni komunikaci.

Opatreni: Smérovad uprava napojeni vyjezdu z parkovisté pro komfortnéjsi a tim i bezpecnéjsi
vyjezd z parkovisté.
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Obr. 8: Nevhodné napojeni vyjezdu z parkovisté na silnici 1/36 (km 9,87)

Posouzeni stavu vozovky a krajnic

Vozovka silnice 1/36 nevykazuje poruchy povrchu ve formé vytlukl, pricnych nebo
podélnych nerovnosti, pfipadné vytvarejici prekdzku pro rychlé odvodnéni vozovky,
které je zajisténo hlavné podél obrub do uli¢nich vpusti. Obruby kolem vozovky jsou 12
cm vysoké a zajistuji zakladni odraznou funkci. Pfed prvnimi dvéma pfechody ze sméru
od Chlumce jsou poloZzeny bezpecnostni protismykové Upravy a pred pfechodem u
obecniho uradu také ze sméru od Pardubic.

Riziko €. 7: ZNAMKY ZTRATY PROTISMYKOVYCH VLASTNOSTi VOZOVKY
Zavaznost: Stredni

Popis rizika: Mirné ohlazené kamenivo v jizdnich stopéach jizdnich pruhl hlavni komunikace 1/36
predevsim v Usecich na zac¢atku obce z obou smér(i navazujici na dlouhé pfimé uUseky a nasledné
stfedni ¢dst zkoumaného Useku charakterizovana delSim klesanim s protismérnymi oblouky
naznacuje zvySené pozadavky na protismykové vlastnosti vozovky, které se projevuje rychlejsim
opotrebovanim krytu vozovky. Kazdé opotiebovani krytu vozovky ma nasledné vliv na délku brzdné
drahy a pfilnavost vozidla k vozovce ve smérovych obloucich, coZ mohlo mit také spolulcast pfi
srazkach zezadu s jedoucim vozidlem.

Opatreni: Ovéreni protismykovych vilastnosti vozovky s pfipadnou ndslednou upravou povrchu
pro zajisténi odpovidajicich protismykovych vlastnosti vozovky.
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Obr. 9: Ohlazeny povrch vozovky naznacujici zhorseni protismykovych vlastnosti vozovky

Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

Pfimo na nebo podél silnici I/36 tvofici pratah silnice I. tfidy obci se nenachazi parkovaci stani, pruhy
nebo plochy pro parkovani vozidel. Pro odstavovani a parkovani jsou vytvofena parkovisté mimo
hlavni komunikaci s vlastnim vjezdem a vyjezdem. Individualni parkovani je feSeno bud na vedlejsich
mistnich komunikacich nebo pfimo na sjezdech k rodinnym dom(m. V dobé prohlidky Useku nebyla
parkovisté stoprocentné vyuZita a béhem celé doby prohlidky byla volna mista pro zaparkovani.

Posouzeni dopravniho znaceni

Vodorovné znaceni hlavni komunikace silnice 1/36 je provedeno jako strukturalni na vodicich ¢arach
doplnéné baretami, nejevi znamky opotfebeni a je viditelné v celém rozsahu obce, ¢imz tvofi zakladni
vodici funkci. Mirné opotrebeni je patrné na kfizovatkach se silnici 11/323.

Riziko €. 8:  OPOTREBOVANE VODOROVNE ZNACENi (km 9,84 A km 10,35)
Zavazinost: Nizka

Popis rizika:  V misté levého odboceni z vedlejSich komunikaci tvorené silnicemi 11/323 na hlavni
komunikaci 1/36 je ¢astymi pojezdy pfi zataceni vozidla opotfebované vodorovné dopravni znaceni
predevsim tvorené podélnou carou prerusovanou V2b. V uvedenych mistech se takto vytraci vodici
funkce znaceni hlavni komunikace a zaroven mizi jednoznacné rozhrani hlavni a vedlejsi komunikace.
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Opatreni: Provést obnovu vodorovného dopravniho znaceni v uvedenych mistech.

Obr. 10: Opotiebované vodorovné znaceni v oblasti kiizovatky (km 9,84)

RizIk0 €.9:  CHYBEJICi VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI VEDLEJSICH VETVI (KM 10,05 A km 10,25)
Zavazinost: Stredni

Popis rizika:  Vedlejsi vétve stykovych kfiZzovatek v km 10,05 a km 10,25 nemaji jednoznacné
vymezeni jizdnich smérl a prostor pro jednotlivé pohyby vozidel (viz také rizika ¢.2 a ¢.4). Uvedeny
nedostatek mlzZe zpUsobit dopravni konflikt nebo zmateéné chovani pfi nevhodném najeti nebo
zastaveni pro dani prednosti v jizdé.

Opatreni: Vymezeni jizdnich sméri na vedlejsi vétvi kriZovatky pomoci délici ¢dry nebo
dopravniho stinu. Zdroveri ve vztahu k rizik(im ¢.2 a ¢.4, ovérit mozZnost instalace pricné cdary V5.

Riziko €. 10: NEVHODNA KOMBINACE FOLIi RUZNYCH TRiD RETROREFLEXE A ZAKRYTA ZAKAZOVA
ZNACKA (Kkm 9,72)
Zavaznost: Nizka

Popis rizika: Pfed prechodem pro chodce se nachazi svisla dopravni znacka IP6 (Pfechod pro
chodce) na zvyraznéném retroreflexnim podkladu, ktery se ma provadét z folie tfidy retroreflexe
RA3. Soucasné na stejném sloupku umisténa zakazovd znacka B24b (Zakaz odboceni vlevo)
s balotinovou folii tfidy RA1. Tato kombinace rlznych tfid folii na jednom sloupku neni pfipustna.
Zaroven vrchni umisténi zakazové znacky je zakryto korunou stromu rostouciho v zeleném pasu mezi
vozovkou a chodnikem.
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Opatreni: Instalace zdkazové svislé dopravni znacky samostatné na novy sloupek aZ za pfechod
pro chodce v odpovidajici vzddlenosti.

Obr. 11: Vegetaci zakryta zakazova znacka s kombinaci rtiznych t¥id folii na jednom
sloupku (km 9,72)

Riziko €. 11: PRERUSOVANA DELICI CARA V MISTE PRECHODU PRO CHODCE (KM 9,72)
Zavazinost: Nizka

Popis rizika:  Stfedni délici ¢ara je v misté napojeni to¢ny autobusu a parkovisté prerusovang, toto
preruseni je ovSem provedeno také v oblasti pfechodu pro chodce, kde se ma instalovat délici ¢ara
plna. Takovéto provedeni znaeni mize v fidi¢i vyvolat moZznost vetsi moznosti manévrovani v oblasti
prechodu pro chodce, coz mizZe byt prekvapivé jak pro prechazejic chodce tak ostatni vozidla.

Opatreni: Uprava délici édra v oblasti pfechodu pro chodce — posun pferusovanych usek( do
mista sjezdu a vyjezdu na tocnu autobust a v bezprostredni blizkosti pfechodu instalovat plnou délici
¢dru alespori v délce 5m z obou stran.

Obr. 12: Pferusovana ¢ara navazujici na pirechod pro chodce (km 9,72)
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Riziko €. 12: SDZ IP6 zZAKRYTA STROMY (Km 9,92)
Zavazinost: Nizka

Popis rizika:  Svislé dopravni znaceni na zvyraznéném podkladu oznacdujici prechod pro chodce u
zakladni skoly a obecniho ufadu. Svisld dopravni znacka je dostatecné viditelné ze vzdalenosti cca
30m, z divodu umisténi parkovych strom( podél chodniku umisténych na vnitfni strané smérového
oblouku. S ohledem na vyznam prechodu a klesani se jedna o limitni vzdalenost pro zastaveni
osobniho vozidla pred prechodem pro chodce. Z vétsi vzdalenosti se mlze fidi¢ pouze domnivat o
rizikovém misté pouze na zakladé cerveného povrchu bezpecnostni protismykové Upravy pred
pifechodem pro chodce, ktera ze své podstaty poukazuje pouze na misto se zvySenymi pozadavky na
protismykové vlastnosti vozovky.

Opatreni: Posunuti svislé dopravni znacky o 10m proti sméru jizdy s doplnénim dodatkové
tabulky se vzddlenosti 15m. Celou sestavu (IP6+E3a) umistit na zvyraznény podklad.

Obr. 13: Zakryta SDZ pfechodu pro chodce (km 9,92)

Riziko €. 13: NECITELNE ORIENTACNI ZNACENI (km 10,53)
Zavainost: Nizka

Popisrizika:  Za svislou dopravni znackou 1Z4a (zac¢atek obce) je ve vzdalenosti cca 10m umisténa
navést pred kfizovatkou (velikosti 1,5x1,5m) informujici o navaznosti a smérech na kfiZovatkach
s komunikacemi II. a Ill. tfid v rdmci Useku v obci. Vzajemnd kombinace velikost navésti a blizkost
zaCatku obce neumozZnuje FidiCi precist a zaznamenat vSechny Udaje na orienta¢nim znaceni.
Informativnost znacky je timto potlacena. Nasledné muzZe dochazet k otaceni vozidel na nevhodnych
mistech z dvodu Spatného pochopeni usporadani kfizovatek.

Opatreni: Provedeni ndvésti pfed kfiZovatkou ve vétsim formdtu a ndsledné umistit pfed vjezd
do obce do také vzddlenosti, aby byla z dostatecné vzddlenosti rozpoznatelnd znacka 1Z4a (zacdtek
obce). Pro zdiiraznéni zacdtku obce Ize toto provést pomoci vodorovného dopravniho znaceni V18
Opticko-psychologickd brzda.
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Obr. 14: Necitelné orientacni znaceni (navést pred kfizovatkou) — km 10,53

Riziko €. 14: PREHLEDNUTELNE ZNACENi UPRAVUJiCi PREDNOST (km 10,51)
Zavainost: Nizka

Popis rizika: Dopravni znaceni P2 (hlavni komunikace) na silnici 1/36 upravujici pfednost na
vyjezdu z parkovisté a aredlu firmy ma pozadi tvorené reklamni plochou (vitaci tabule obce) vétsiho
rozméru s prevazujici bilou barvou, které vytvari nevhodny podklad pro svislou dopravni znacku P2 a
je ve dne sndaze prehlédnutelnd. Uréeni prednosti je nasledné urceno predevsim na zakladé opticko-
psychologického vnimani silnice 1/36 jak Siroké pfimé komunikace.

v s v

Opatrfeni: Premisténi i odstranéni vitaci tabule obce mimo pozadi svislého dopr. znaceni P2.

i
Obr. 15: Nevhodné pozadi SDZ P2 tvofené vitaci tabuli obce (km 10,51)
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Riziko €. 15: OzNACENi AUTOBUSOVE ZASTAVKY (km 10,40)
Zavazinost: Nizka

Popisrizika:  V navaznosti na riziko ¢. 1 neni jednoznacné vymezeno misto pro zastaveni autobusu
na zastavce v km 10,40 ve sméru na Chlumec. Cestujici nemaji jasnou informaci o misté zastaveni
autobusu a Fidi¢i vozidel jedouci za autobusem nemusi spravné vyhodnotit znameni o zméné sméru
jizdy z dGvodu stejného pribéhu hl. komunikace blizké kfizovatky shodného s pfipadnym zastavenim
na zastavce autobusu.

Opatreni: V ndvaznosti na opatreni rizika ¢. 1 doplnit odpovidajici svislé a vodorovné dopravni

znaceni.

Obr. 16: PFiblizné misto zastavky autobusu na jizdnim pruhu (km 10,40)

Riziko €. 16: PROVEDENi DOPRAVNIHO ZNACENI (km 9,87)
Zavazinost: Nizka

Popis rizika: Na vyjezdu z parkovisté je jednosmérny vjezd omezen pomoci zakazové svislé
dopravni znacky B2, kterd je provedena natérem a poskozenym prelepem plvodné zikazové
dopravni znacky B20a (maximalni dovolena rychlost). Ve dne Ize rozumét vyznamu znacky, ovsem pfi
osvétleni znacky prednimi svétlomety vozidla nelze ocekdvat odpovidajici odraz dopravni znacky a
v noci nemusi byt srozumitelny. Soucasné je nutno poukdzat na stav sloupkl i dalsiho svislého
dopravniho znaceni podél silnice 1/36, které jsou poskozeny korozi. Mlze dojit také ke zranéni
chodcu ¢i pripadné fidich v pripadé stretu.

Opatreni: Vymeéna nevyhovujiciho znaceni pripadné jeho cdsti (sloupky, tchyty)
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-

Obr. 17: Nepfipustné pfov deni zakazové znacky (km 9,87) ‘

Riziko €. 17: POOTOCENE DOPRAVNI ZNACENI UPRAVUJICi PREDNOST (km 10,25)
Zavainost: Nizka

Popis rizika:  Stykova kfizovatka mistni komunikace se silnici I/36 ma prednost upravenou pomoci
svislého dopravniho znaceni P6 — Stj, dej prednost v jizdé. Tato dopravni znacka je ovsem pootocena
kolem svislé osy a neni nato¢end kolmo na pfijezd ke kfiZovatce, ¢im je sniZzena pozorovatelna plocha
dopravni znacky. S absenci vodorovného dopravniho znaceni V5 — pfi¢né ¢ary souvislé — zanika jasné
uréeni a zpUsob prednosti v jizdé.

Opatreni: Natoceni svislého dopravniho znaceni do odpovidajici polohy.

—

Obr. 18: Nespravné pootoéeni SDZ viiéi sméru pfijezdu ke kfizovatce (km 10,25)
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Posouzeni osvétleni

Posuzovany usek silnice 1/36 se nachazi cely v intravilanu, kde je instalovano jednostranné vefejné
osvétleni primarné uréené na vozovku komunikace.

Riziko €. 18: CHYBEJici DODATECNE OSVETLENI PRECHODU (km 9,72; 9,93; 10,03 A 10,26)
Zavainost: Stredni

Popis rizika: Pfechody pro chodce v uvedeném staniceni (krom pfechodu vkm 9,93) nejsou
dodatecné osvétleny. V pripadé prechodu v km 9,93 se jednad o vyznamny prechod v centru obce
slouzici jako pfistup k zékladni Skole, obecnimu Ufadu, samoobsluze a parkovisti a je dodatecné
nasvétlen pouze z jedné strany. Pro spravné zvyraznéni a osvétleni déni na prechodu a v jeho okoli je
idealni osvétleni v obou jizdnich smérech. Dalsi z pfechodll (km 9,72) tvofi spojnici parkovisté,
autobusovych zastdvek s chodnikovym systémem obce, zdravotnickym strediskem, pési pristupovou
cestou ke kostelu, obecnimu Uradu a zakladni Skole. Za snizené viditelnosti nebo v noci (predevsim
v zimnim obdobi) dodatecné osvétleni zvyrazni samotny prechod a nasviti prostor prfechodu a chodce
na ném.

Opatreni: Doplnéni dodatecného (kontrastniho) nasvétleni pfechodt pro zvyseni bezpecnosti
chodct na prechodech pro chodce predevsim za tmy.

Obr. 19: Jednostranné nasvétleny prechod pro chodce v blizkosti zakladni Skoly (km 9,93)
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Posouzeni pevnych prekazek

Dle statistik dopravnich nehod evidovanych Policii CR doslo k sedmi stfetlim s pevnou prekazkou, ze
kterych byla jedna nehoda s nasledky na zdravi: dvé osoby téZce zranéné. Tézké zranéni pfi sraice
s pevnou prekdzkou vzniklo ve dne pti stfetu osobniho automobilu s pevnou prekazkou
charakterizovanou jako jind prekazka (zdbradli, oploceni). Pfi této nehodé doslo ke smyku na suchém
povrchu. Nehoda se stala v lokalité kfizovatky se silnici 11/323 smérem na Preloud. Podil na této
dopravni nehodé mél také zjistény alkohol u vinika nehody nad 1 %e.. DalSich Sest stfetl byly pouze
s hmotnou Skodou, nejvice zastoupenou pevnou prekazkou pri téchto stfetech byla také jina
prekazka (oploceni, zabradli apod).

Témér cely intravilanovy usek komunikace je lemovan odraznym obrubnikem vysky min 12 cm.

Riziko €. 19: KONSTRUKCE STOJEK DOPRAVNIHO ZNACENI (Kkm 9,51; Km 9,56 A km 10,49)
Zavaznost: Vysoka

Popis rizika: Dvé velkoplosné dopravni znacky nachazejici se na vjezdu (km 9,51 a km 9,56) a
vyjezdu z obce (km 10,49) ve sméru staniceni maji stojky reseny pomoci mohutnych valcovanych ,,1“
profild. Uvedené provedeni neni lehce deformovatelné a pripadny stfet s pevnou prekazkou prinasi
zvysené riziko nasledk(l na zdravi nebo Zivoté. V pfipadé znaceni vkm 9,56 je riziko umocnéno
umisténim na vnéjsi strané oblouku u vjezdové znacky 1Z4a (zac¢atek obce). Lze proto olekavat jesté
vysSi rychlost prlijezdu s pfipadnou ztratou kontroly nad vozidlem s vyjetim mimo vozovku.

Opatreni: Vyména nosnych konstrukci velkoplosného dopravniho znaceni.

Obr. 21: Velkoplosné znaceni na tuhych "I" profilech (km 9,51 a km 9,56) Obr. 20: Velkoplo$né dopravni znaeni na
tuhych ,,1“ profilech (km 10,49)
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Riziko €. 20: VALCOVANE PROFILY PRED VJEZDEM DO OBCE (Km 10,55)
Zavainost: Vysokad

Popis rizika: Pravdépodobné pozlstatek odstranéni velkoplosné dopravni znacky s ponechanim
vysokych stojek na plvodnim misté tvofi nebezpecnou pevnou prekazku v blizkosti jizdniho pruhu.
Pripadny stfet s tuhou konstrukci bude mit velice pravdépodobny nasledek na Zivoté nebo zdravi.
Umisténi prekazky pfed znackou IZ4a (zacatek obce) ve sméru na Chlumec s navazujicim dlouhym
pfimym Usekem zvysuje pravdépodobnost prijezdu vyssi rychlosti v misté pevné prekazky.

Opatreni: Odstranéni tuhé konstrukce v uvedeném misté.

Obr. 22: Tuha konstrukce v blizkosti jizdniho
pruhu (km 10,55)

Zhodnoceni bezpecnosti vSech ucastnikl provozu

Mimo vySe uvedena rizika vztahujici se predevsim k fidicim vozidel, jsou dalsimi ucastniky silni¢niho
provozu také chodci, cyklisté a motocyklisté, ktefi maji sva specifika pohybu po komunikacich a
zaroven také odlisna rizika.

Chodci

Zkoumany usek silnice 1/36 vintravilanu s odpovidajicim pohybem péSich zahrnujici dochazku
k objektiim zakladni obcanské vybavenosti (Skola, urad, obchody, posta, zdravotni stredisko,
sportovisté) a pristupy k vefejné hromadné dopravé je doplnén minimalné po jedné strané chodniky.
K vzajemnému propojeni chodniki na jednotlivych stranach komunikace slouzi celkem ctyfi pfechody
pro chodce, z ¢ehoZz dva jsou doplnény bezpecnostni protismykovou uUpravou. Umisténi prechodu
odpovidd potfebam chodcl s navaznosti na napojeni mistnich komunikaci nebo autobusovych
zastavek s ohledem na cile pésich (objekty obcanské vybavenosti).

RSE 22
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Riziko €. 21: CHyBEJici BEZPECNA CHODNIKOVA PLOCHA PRECHODU (Km 9,72)
Zavainost: Stredni

Popis rizika: Pfechod pro chodce délky 7m spojujici parkovisté a autobusové zastdvky s pfistupem
ke zdravotnimu stfedisku a chodnikiim vedoucim k obecnimu uUradu nebo sSkole ma rizikové
provedeni nastupnich ploch k prechodu. Z jedné strany (zastavky autobus() pfistup na prechod
zajiStén snizenou obrubou, ovSem tato Uprava pokracuje mimo pfechod pro chodce, ¢imZz neni
zajisténa odrazna funkce obrubnik(l v rdmci chodnikové plochy mimo prechod pro chodce. Na druhé
strané je prechod zaustén do sjezdu ke zdravotnickému stfedisku do prostoru moziného pohybu
motorovych vozidel, hrozi zde pfi nejmensim konfliktni situace mezi chodci a vozidly. Soucasné neni
zajisténo vedeni osob s omezenou schopnosti orientace pomoci vodicich linii, signdlnich a varovnych
pasu.

Opatreni: Uprava prechodu pro chodce s provedenim odpovidajicich navazujicich chodnikovych
ploch véetné bezbariérovych tprav a kontrastniho osvétleni prechodu.

Obr. 23: Rizikovy vstup na prechod pro chodce (km 9,72)

Riziko €. 22: CHYBEJiCi BEZPECNA CHODNIKOVA PLOCHA PRECHODU (km 9,93)
Zavazinost: Stfedni

Popis rizika: Pfechod pro chodce délky 8m spojujici parkovisté, samoobsluhu a pfristup
k rezidencni Casti obce se Skolou a obecnim Ufadem Usti jednou stranou na plochu svym vzhledem
odpovidajici ostatnim sjezddim k nemovitostem v obci. Ackoli je vjezd nebo pokracovani pohybu
vozidel po komunikaci navazujici na domnély sjezd zakdzan dopravni znackou zdkaz vjezdu nelze
vyloucit vyuZiti snizené dlazdéné plochy k vjeti nebo zastaveni vozidla napf. za Ucelem vystupu zaku
nebo zaméstnancll Skoly, coZ je v oblasti pfechodu pro chodce vysoce rizikové. Soucasné neni
zajisténo vedeni osob s omezenou schopnosti orientace pomoci vodicich linii, signalnich a varovnych
pasu. Na prechod také navazuje pfima komunikace slouzici jako pristup k hlavnimu vchodu zakladni
Skoly.
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Opatreni: Uprava pfechodu pro chodce s provedenim odpovidajicich navazujicich chodnikovych
ploch véetné bezbariérovych uprav a pouZiti pripadnych sikan ve sméru od zdkladni skoly s ohledem
na zvyseny pohyb Zdki blizké zdkladni skoly a navazujici komunikaci na prechod. Soucasné s upravou
chodnikovych ploch prechodu ovérit upravu ndroZi sjezdu na parkovisté z divodu ndvaznosti
prechodu pro chodce.

Obr. 24: Rizikovy vstup na pfechod pro chodce od zakladni Skoly (km 9,93)

Riziko €. 23: RIzIKOVE UMISTENi PRECHODU PRO CHODCE (km 10,03)
Zavazinost: Vysoka

Popis rizika: Pfechod pro chodce u kfiZzovatky se silnici 111/3234 s hlavni komunikaci ve smérovém
oblouku a znatelném podélném sklonu ma pochopitelné jednu z nastupnich ploch umisténou na
vnitfni strané oblouku. V tomto misté je chodnik pfimknuty k vozovce a z druhé strany je lemovan
oplocenim, coz omezuje vyhled na pfijizdéjici vozidla po komunikaci ve sméru od Pardubic. Soucasné
je snizena prehlednost u prechodu pro chodce z pozice fidi¢e vozidel, pticemz Ize ocekavat z divodu
stoupani neustalé pridavani ,plynu”. Vstup chodce na pfechod je znac¢né rizikovy. Umisténé dopravni
zrcadlo u prechodu pro chodce slouZi pro vyjezd od rodinného domu a neni natoceno k ¢ekajicimu
chodci pro pfipadné ovéreni pfijezdu vozidla.

Opatreni: Ovéreni splnéni patricnych rozhledi a délek pro pozici prechodu s pripadnym
pfesunem nebo adekvdtni upravou prechodu nebo jeho upliné zruseni.
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Obr. 25: Rizikové umisténi pfechodu ve smérovém oblouku (km 10,03)

Riziko €. 24: NEDODRZENA ROZLISITELNOST PRECHODU (KM 10,26)
Zavaznost: Stredni

Popis rizika: Pfechod pro chodce umistény u kfizovatky s mistni komunikaci vedouci k bytovym
domim ma limitné zajistény rozhledové vzdalenosti na cekaci plochy a pro zastaveni, ovsem
zdlvodu navaznosti kfizovatky na smérové oblouky neni zajisténa rozlisitelnost prechodu pro
chodce. Neni timto zajistén pohledovy vztah mezi chodci a fidici.

Opatreni: Za predpokladu vyznamu pfechodu pro chodce jako pristupu k autobusové zastdvce
(odb. k Habriné) ve sméru na Chlumec ovérit premisténi pfechodu pro chodce k autobusové zastdvce
s pfipadnou tpravou jeji polohy (viz riziko C. 1) se stejnou ndvaznosti na chodnikovy systém obce.

Obr. 26: Pfechod pro chodce bez spInéné poZadované rozlisitelnosti (km 10,26)
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Riziko €. 25: zZAKONCENI CHODNiKU (km 10,14)
Zavainost: Stredni

Popis rizika: ~ Chodnik vedouci po levé strané komunikace ve sméru stani¢eni je vkm 10,14
ukoncen sjezdem k nemovitosti. Pfechazeni vozovky v tomto misté je rizikové z divodu umisténi na
konci smérového oblouku a ve znatelném podélném sklonu. Obdobné rizikové je pokracovani chlize
pésich po zpevnéné krajnici na vnéjsi strané smérového oblouku. Zakonceni chodniku neni

vevs

komunikace ve sméru staniceni je v délce pfiblizné 70m.

Opatreni: Propojeni preruseného chodnikového télesa po levé strané komunikace ve sméru
staniceni

Obr. 27: Usek preruseného chodniku podél silnice 1/36 s omezenou bezpeénosti
pfechazeni vozovky (km 10,14)

Riziko €. 26: BEZBARIEROVE USPORADANi PRECHODU PRO CHODCE A KOMUNIKACI PRO PES|
Zavaznost: Nizka

Popis rizika: Pfechody pro chodce maiji zajistény zakladni predpoklady pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu pomoci snizenych obrubnik. Obdobné jsou oSetfeny napojeni chodnikd na
krizujici pozemni komunikace. Ovsem z hlediska prvk(l pro osoby se snizenou schopnosti orientace
existuji prvky v ramci pouze jednoho prfechodu pro chodce a i tam nejsou provedeny poZzadovanym
zpUsobem. Chybi zakladni prvky ve formé varovnych a signdlnich past (prechody pro chodce, snizené
obruby, nastupisté) s navazujicim napojenim na vodici linie podél chodnikd.

Opatreni: Uprava chodnikii pro spinéni poZadavk( pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.
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Obr. 28: Nespravné provedeni signalnich a varovnych past

Riziko €. 27: STAVEBNi USPORADANI PESICH KOMUNIKACI PODEL SILNICE 1/36
Zavainost: Nizka

Popisrizika:  Jednotné provedeni sjezdd k rodinnym domidm nebo sousednim nemovitostem
pomoci dlazby ze Zulovych kostek poukazuje na odliSny reZim danych mist. OvSem uvedené
provedeni sjezdl evokuje u Ucastnikl provozu prioritu u vozidel vyuzivajicich sjezd k nemovitosti

vrv

oproti pésim. Zaroven je snizen komfort pésich na takto roztfisténém chodniku.

Opatreni: Stavebni uprava sjezdi k nemovitostem pro zajisténi komfortu a priority pésich na
chodnicich. Intenzity péSich jsou znacné vyssSi neZ vjezdy vozidel na sousedni nemovitosti.
S navrhovanou upravou uspordaddni souvisi také provedeni bezbariérovych uprav.

Obr. 29: Stavebnim
nemovitostem
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Cyklisté

Vzhledem k rozprostieni obce kolem silnice 1/36 neni Usek silnice I.tfidy vyuZivan cyklisty v hojné mire
s pfipadnym zohlednénim a Upravami Sitkového nebo stavebniho usporadani. Po komunikaci 1/36 je
vedena cyklotrasa lokalniho vyznamu bez zasadniho vyznamu na pocet cyklistd na silnici I/36.

Posouzeni Zelezni¢nich prejezdi

V uvedeném useku silnice 1/36 se nenachazi zadné kfizeni nebo soubéh komunikace s drahou.

Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpecnost
silnicniho provozu

Maximalni dovolena rychlost v obci a smérové usporadani komunikace zajistuji zdkladni rozhled na
zastaveni. Kazdopadné provadéni praci na komunikaci vétsiho rozsahu, predevsim délkou, je nutno
pro zajisténi bezpecnosti provozu zajistit nejlépe pomoci semaforovych souprav. Zaroven je potieba
zohlednit pohyb chodcl kolem pripadné pres pracovni mista s ohledem na jejich bezpecnost jak
z hlediska stavby tak z hlediska dopravniho provozu kolem pracovniho mista.
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Zavéry a doporuceni

Provedenim bezpecnostni inspekce na silnici 1/36 na pritahu obci Rohovlddova Béla doslo
k identifikovani rizikovych mist s navrhem opatfeni vedoucich ke snizeni nasledk( dopravni
nehody pfipadné Uplnému odstranéni rizika. Celkem bylo identifikovano 27 rizikovych mist
s rliznou zavaznosti.

Na uvedeném pritahovém Useku je zfejmy vliv tranzitni dopravy tvofené mimo jiné velkym
zastoupenim ndkladni dopravy (D11 — Pardubice), kterd by pro utvareni bezpecného
dopravniho prostoru v obcich a méstech méla vést mimo né. Soucasné trasovani vychazi
z historického vyvoje obci kolem cest a usporadani terénu s navazujicim vyvojem
automobilové dopravy. Prijezd nakladni dopravy obci a pfiléhajicim Gsekdm silnice 1/36
nelze vyloucit vzhledem k celostatnimu vyznamu silnic I. t¥id.

Nejvétsi zastoupeni rizikovych mist a uUsek( vyplyvd ze vzdjemné interakce pési a
automobilové dopravy, kterou také nelze v zastavéném Uzemi obce vyloudit. Zjisténa rizika
se tykala jak primo lokalit pfechodU pro chodce, tak také pouze chodnikd podél silnice I/36.

Dalsi rizika jsou spjata susporadanim vedlejSich vétvi kfiZzovatek, které jsou bez
odpovidajictho vodorovného znaceni, které by usmérriovaly pohyb vozidel pti vjezdu a
vyjezdu na hlavni komunikaci.

Dvé ze tfi rizik s nejvys$si zavaznosti jsou tvofena tuhymi stojkami dopravniho znaceni jako
nebezpecénymi pevnymi prekdzkami na vjezdech do obci, tfetim rizikem s vysokou zavaznosti
je umisténi prechodu pro chodce v blizkosti kfizovatky ve smérovém oblouku s omezenym
rozhledem na vstupni plochu prechodu umisténou na vnitini strané oblouku.

Uvedena rizika zohledniuji pozadavek na posouzeni vlivu okoli pozemni komunikace, také vliv
soucasti a pfislusenstvi pozemni komunikace, stejné tak jako pfipojeni ostatnich komunikaci
a vliv charakteru provozu na posuzované pozemni komunikaci. Z tohoto divodu zahrnuje
vycCet rizik také rizika, kterad nespadaji pod plsobnost objednatele (spravce komunikace 1/36),
k jejich odstranéni je proto nutno oslovit a upozornit pfislusné sprdvce. Nicméné
odstranénim uvedenych dojde ke zvyseni bezpecénosti silni¢niho provozu nejen na silnici /36,
ale i v jejim nejblizsim okoli.

Ing. Pauk:
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Podklady a zdroje

- Zakon €. 361/2000 Sh., O provozu na pozemnich komunikacich

- Vyhlagka 361/2011 Sh.

- Jednotnd dopravni vektorova mapa

- Reditelstvi silnic a dalnic CR — silniéni a dalni¢ni sit CR 01_2016

- www.dopravniinfo.cz

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN EN 12899 — 1 Stalé svislé dopravni znaceni

- CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaéeni

- TP 58 Smérové sloupky a odrazky zdsady pro pouzivani

- TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
- TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich

- TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni (CDV, 2013)
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SOUPIS RIZIK — PRiISLUSNOST

Pfedmétem pfilohy je informativni pfehled o pfislusnosti rizik dle spravcd komunikaci na zakladé béznych

pravidel a zvyklosti. Nutno oviem podotknout, Ze uvedeny seznam rizik mGze obsahovat drobné odchylky

od skutecnosti. Odchylky budou zfejmé na zdkladé spole¢nych jednani o pfipadném odstranéni rizik €i

projednavani opatreni.

RIZIKA SPADAJiCi POD SPRAVCE KOMUNIKACE I/36 - RSD CR, Sprava Pardubice

Riziko €. 7:
Opatreni:

Riziko €. 8:
Opatreni:

Riziko €. 10:

Opatreni:

Riziko €. 11:

Opatreni:

Riziko €. 12:

Opatreni:

Riziko €. 14:

Opatreni:

Riziko €. 15:

Opatreni:

Riziko €. 19:

Opatreni:

Riziko €. 20:

Opatreni:

ZNAMKY ZTRATY PROTISMYKOVYCH VLASTNOSTI VOZOVKY
Ovéreni protismykovych vlastnosti vozovky s pripadnou ndslednou upravou povrchu pro zajisténi
odpovidajicich protismykovych vlastnosti vozovky.

OPOTREBOVANE VODOROVNE ZNACENI (KM 9,84 A KM 10,35)
Provést obnovu vodorovného dopravniho znaceni v uvedenych mistech.

NEVHODNA KOMBINACE FOLIi ROZNYCH TRiD RETROREFLEXE A ZAKRYTA ZAKAZOVA
ZNACKA (KM 9,72)

Instalace zdkazové svislé dopravni znacky samostatné na novy sloupek aZ za prechod pro chodce v
odpovidajici vzddlenosti.

e

PRERUSOVANA DELICi CARA V MiSTE PRECHODU PRO CHODCE (KM 9,72)

Uprava délici &dra v oblasti pfechodu pro chodce — posun prerusovanych tsekt do mista sjezdu a vyjezdu
na to¢nu autobust a v bezprostredni blizkosti pfechodu instalovat plnou délici dru alespori v délce 5m z
obou stran.

SDZ IP6 ZAKRYTA STROMY (KM 9,92)
Posunuti svislé dopravni znacky o 10m proti sméru jizdy s doplnénim dodatkové tabulky se vzddlenosti
15m. Celou sestavu (IP6+E3a) umistit na zvyraznény podklad.

PREHLEDNUTELNE ZNACENI UPRAVUJICi PREDNOST (KM 10,51)
Premisténi ¢i odstranéni vitaci tabule obce mimo pozadi svislého dopr. znaceni P2..

OZNACENI AUTOBUSOVE ZASTAVKY (KM 10,40)
V ndvaznosti na opatreni rizika ¢. 1 doplnit odpovidajici svislé a vodorovné dopravni znaceni.

KONSTRUKCE STOJEK DOPRAVNiHO ZNACENI (KM 9,51; KM 9,56 A KM 10,49)
Vyména nosnych konstrukci velkoplosného dopravniho znaceni.

VALCOVANE PROFILY PRED VJEZDEM DO OBCE (KM 10,55)
Odstranéni tuhé konstrukce v uvedeném mistée.

Priloha ¢.1, str. 1/3
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RIZIKA NESPADAJiCi POD SPRAVCE KOMUNIKACE I/36 - RSD CR, Sprava Pardubice

Riziko €. 1:

Opatreni:

Riziko €. 2:
Opatreni:

Riziko €. 3:
Opatreni:

Riziko €. 4:
Opatreni:

Riziko €. 5:
Opatreni:

Riziko €. 6:
Opatreni:

Riziko €. 9:
Opatreni:

Riziko €. 14:

Opatreni:

Riziko €. 16:

Opatreni:

Riziko €. 17:

Opatreni:

Riziko €. 18:

Opatreni:

Riziko €. 21:

Opatreni:

Riziko €. 22:

Opatreni:

ZASTAVOVANi AUTOBUSU VE SMERU NA CHLUMEC

Vytvoreni odpovidajiciho mista pro zastavovdni autobusovych linek minimdlné pomoci dopravniho
znaceni. Nejlépe ovsem umisténi mimo prubézZny jizdni pruh, coZ by ovsem vyZadovalo premisténi
zastdavky na nové misto.

VEDLEJSi VETEV KRIZOVATKY S MiSTNi KOMUNIKACi (KM 10,25)

Overeni polohy vodorovného znaceni V5 vuci rozhledu a poloze zrcadla, v pfipadé nemoznosti umisténi
znaceni V5, upravit natoceni zrcadla dle predpoklddaného mista zastaveni pred vjezdem na hlavni
komunikaci. Dopinéni vodorovného znaceni pro vymezeni protismérnych pohybl na vedlejsi vétvi
kriZovatky.

ROZHLEDY PRI NAPOJENI MiSTNi UCELOVE KOMUNIKACE V KM 9,96
Odstranéni Zivého plotu z poli rozhledového trojuhelniku, pripadné zajistit pravidelny stfih do maximdini
povolené vysky. Zménit konstrukci sloupu verejného osvétleni za subtilnéjsi v misté patky.

NEVYMEZENE KRIZOVATKOVE POHYBY KRIZOVATKY V KM 10,05

Vymezeni jizdnich sméri na vedlejsi vétvi kriZzovatky pomoci délici ¢ary nebo dopravniho stinu. Overit
mozZnost instalace pricné cary V5 s ohledem na rozhledy a viecné krivky pro vyjezd z vedlejsi komunikace
smérem na Chlumec.

LIMITNi ROZHLED VYJEZDU Z AREALU FIRMY (KM 10,50)
Eliminace prehlednuti rychleji jedoucich vozidel dpravou velikosti (tvaru) Zivého plotu, popr. umisténim
dopravniho zrcadla pro prehlednost situace.

VYJEZD Z PARKOVISTE SMEREM NA PARDUBICE (KM 9,87)
Smérova uprava napojeni vyjezdu z parkovisté pro komfortnéjsi a tim i bezpecnéjsi vyjezd z parkoviste.

CHYBEJiCi VODOROVNE DOPRAVNi ZNACENi VEDLEJSICH VETVi (KM 10,05 A KM 10,25)
Vymezeni jizdnich smér(i na vedlejsi vétvi kriZovatky pomoci délici cdry nebo dopravniho stinu. Zdrover
ve vztahu k rizikiim ¢.2 a ¢.4, ovérit moZnost instalace pricné cary V5.

PREHLEDNUTELNE ZNACENi UPRAVUJICi PREDNOST (KM 10,51)
Premisténi ¢i odstranéni vitaci tabule obce mimo pozadi svislého dopr. znaceni P2

PROVEDENi DOPRAVNIHO ZNACENI (KM 9,87)
Vyména nevyhovujiciho znaceni pripadné jeho cdsti (sloupky, tchyty).

POOTOCENE DOPRAVNIi ZNACENi UPRAVUJICi PREDNOST (KM 10,25)
Natoceni svislého dopravniho znaceni do odpovidajici polohy.

CHYBEJiCi DODATECNE OSVETLEN{ PRECHODU (KM 9,72; 9,93; 10,03 A 10,26)
Doplnéni dodatecného (kontrastniho) nasvétleni prechodii pro zvyseni bezpecnosti chodci na
prechodech pro chodce predevsim za tmy

CHYBEJiCi BEZPECNA CHODNiKOVA PLOCHA PRECHODU (KM 9,72)
Uprava prechodu pro chodce s provedenim odpovidajicich navazujicich chodnikovych ploch véetné
bezbariérovych uprav a kontrastniho osvétleni prechodu.

CHYBEJiCi BEZPECNA CHODNiKOVA PLOCHA PRECHODU (KM 9,93)

Uprava prechodu pro chodce s provedenim odpovidajicich navazujicich chodnikovych ploch véetné
bezbariérovych tprav a pouZiti pfipadnych sSikan ve sméru od zdkladni Skoly s ohledem na zvyseny pohyb
Zdka blizké zakladni skoly a navazujici komunikaci na prechod. Soucasné s upravou chodnikovych ploch
prechodu ovérit upravu ndroZi sjezdu na parkovisté z divodu ndvaznosti prechodu pro chodce.
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Riziko €. 23:
Opatreni:

Riziko €.
Opatreni:

Riziko €.
Opatreni:

Riziko €.
Opatreni:

Riziko €.
Opatreni:

24:

25:

26:

27:

RIZIKOVE UMISTENi PRECHODU PRO CHODCE (KM 10,03)
Overeni splnéni patricnych rozhledi a délek pro pozici pfechodu s pripadnym presunem nebo adekvdtni
upravou prechodu nebo jeho upiné zruseni

NEDODRZENA ROZLISITELNOST PRECHODU (KM 10,26)

Za predpokladu vyznamu prechodu pro chodce jako pristupu k autobusové zastdvce (odb. k Habrin€) ve
sméru na Chlumec ovérit premisténi prechodu pro chodce k autobusové zastdvce s pripadnou upravou
jeji polohy (viz riziko ¢. 1) se stejnou ndvaznosti na chodnikovy systém obce.

ZAKONCENi CHODNIKU (KM 10,14)
Propojeni preruseného chodnikového télesa po levé strané komunikace ve sméru staniceni.

BEZBARIEROVE USPORADANI PRECHODU PRO CHODCE A KOMUNIKACI PRO PESI
Uprava chodnikt pro spinéni poZadavki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

STAVEBNi USPORADANI PESICH KOMUNIKACI PODEL SILNICE 1/36

Stavebni Uprava sjezdi k nemovitostem pro zajisténi komfortu a priority pésich na chodnicich. Intenzity
pésich jsou znacné vyssi neZ vjezdy vozidel na sousedni nemovitosti. S navrhovanou upravou usporddani
souvisi také provedeni bezbariérovych uprav.
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SOUPIS RIZIK — ORIENTACNI NAKLADY

Predmétem prilohy je orientaéni pfehled ndkladd na odstranéni rizik souvisejicich s bezpecnosti
silniéniho provozu. Jelikoz se nejednd pfimo o vystup projektové dokumentace nelze brat uvedené
orientacni néklady jako konecné. Ve vétsiné pripadd je nutno provést dokumentaci na zakladé jednani
mezi jednotlivymi spravci nebo investory véetné zapracovani jejich dalSich podminek nebo poZadavkd,
které nejsou z prohlidky komunikace znamy.

RIZIKA SPADAJiCi POD SPRAVCE KOMUNIKACE I/36 - RSD CR, Sprava Pardubice

Riziko €. 7: ZNAMKY ZTRATY PROTISMYKOVYCH VLASTNOSTI VOZOVKY
Overeni protismykovych viastnosti vozovky 25 000,-K¢
Predpoklad: instalace mikrokoberce dle vysledkii méreni, orientacni cena 80K€/m2

Riziko €. 8: OPOTREBOVANE VODOROVNE ZNACENI (KM 9,84 A KM 10,35)
Pokladka VDZ: 15000,- K¢

Riziko €. 10: NEVHODNA KOMBINACE FOLIi RUZNYCH TRID RETROREFLEXE A ZAKRYTA ZAKAZOVA
ZNACKA (KM 9,72)
DemontdZ a premisténi znaceni: 5000,- K¢

Riziko €. 11: PRERUSOVANA DELICi CARA V MiSTE PRECHODU PRO CHODCE (KM 9,72)
Odstranéni VDZ: 5 000 ,- K¢
Poklddka VDZ: 15 000,- K&

Riziko €. 12: SDZ IP6 ZAKRYTA STROMY (KM 9,92)
V¥ména a presun SDZ: 12 500,-

Riziko &. 14: PREHLEDNUTELNE ZNACEN{ UPRAVUJiICi PREDNOST (KM 10,51)
Odstranéni vitaci tabule 5 000,-K¢

Riziko €. 15: OZNACENi AUTOBUSOVE ZASTAVKY (KM 10,40)
Poklddka VDZ: 20 000,- K&
Instalace SDZ: 3 000,- K¢

Riziko €. 19: KONSTRUKCE STOJEK DOPRAVNiHO ZNACENI (KM 9,51; KM 9,56 A KM 10,49)
Vyména stojek VLKP DZ: 140 000,- K¢

Riziko €. 20: VALCOVANE PROFILY PRED VJEZDEM DO OBCE (KM 10,55)

Odstraneéni profili: 3 500,-K¢

RIZIKA NESPADAJicCi POD SPRAVCE KOMUNIKACE I/36 - RSD CR, Sprava Pardubice

Rizika uvedena v pfiloze ¢.1: Pfislusnost rizik mezi riziky nespadajici pod spravce komunikace 1/36
obsahuji predevsim rizika, ktera vyzaduji projektové ovéreni nebo feseni, pricemz nejsou znadmy pripadné
poZadavky a plany spravce komunikace nebo nemovitosti. Uvedeni orientacnich naklad( by proto bylo
velmi zkreslené.
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